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1. STRUCNY POPIS PROJEKTU A JEHO ETAP

Systém verejné dopravy v Hlavnim mésté Praze je jednim z nejpropracovanéjSich v porovnani
s dalSimi evropskymi metropolemi. Pfesto se hustota dopravy kazdorocné zvysuje a jiz v soucasné
chvili prekracuje dostupné kapacity dopravnich siti. Spolu se zvysSujici se hustotou dopravy rostou
také negativni vlivy na Zivot ve mésté a spokojenost jeho obyvatel — znecistovani ovzdusi, hluk,
dopravni kongesce, nehody, Ubytek Zivotniho prostoru ve mésté. Pfi soucasném nastaveni dopravni
politiky a dopravnich navycich obyvatel a navstévnikl metropole neni stav dopravy v Praze
dlouhodobé udrzitelny.

Jednim z vychodisek muzZe byt zvysSeni podilu méstské hromadné dopravy a alternativnich zpUsobl
dopravy, jako jsou napfiklad chize, cyklistika, sdilend autodoprava (car sharing), spolujizda, Fi¢ni
doprava. Tento trend jiZz nastoupilo mnoho evropskych mést, jejichz zkuSenost jednoznacné
prokazuje pozitivni dopady nejenom na dopravni situaci, ale také na kvalitu Zivota ve mésté viibec.
Podminkou pro zvyseni podilu méstské hromadné dopravy a alternativnich zplsobl dopravy je
zvyseni jejich atraktivity a uZitné hodnoty pro cestujici, provedeni odpovidajicich zasaht do dopravni
infrastruktury, samoziejmé spolu s cilenou osvétou.

Tento projekt si — v souladu s potfebami mésta a v souladu se zkuSenostmi a kladnymi vystupy
ostatnich evropskych metropoli — klade za cil rozvinout méstskou cyklodopravu a zvysit jeji podil na
celkové prepravni kapacité v hlavnim mésté. Projekt pfihlizi k souvisejicim rozvojovym aktivitam
hlavniho mésta Prahy a v zajmu ochrany investic a synergickych efektl je reSeni navrzeno tak, aby
bylo do budoucna rozsifitelné, prenositelné na ostatni alternativni zplsoby dopravy a integrovatelné
s existujicimi dopravnimi a méstskymi systémy tak, aby byla rozvijena multimodalita méstské
dopravy.

Na rozdil od ostatnich evropskych mést, ktera cyklodopravu Uspésné rozvinula, nema Praha tak
pfiznivé vychozi podminky (zejména klimatické a terénni), proto je nutné aplikovat mnoho
inovativnich postupl, které tento handicap hlavniho mésta eliminuji. Pravé ndavrh, vyvoj a
implementace téchto inovativnich postupl je pfedmétem projektu E-Bike Net Praha. Postupy,
zafizeni a informacni systémy, které jsou vystupem tohoto projektu budou zaroven aplikovatelné na
v soucasnosti pripravované a budouci systémy alternativni dopravy. Zaroven je kladen dlraz na
rozsifitelnost systému a interoperabilitu se stdvajicimi a budoucimi dopravnimi a informacnimi
systémy hlavniho mésta Prahy. Tyto okrajové podminky zarucuji nejvyssi moznou miru ochrany
investice a maximalizuji efektivitu a zhodnoceni vynaloZenych prostredkd.



Cilem projektu je vyvinout IT aplikaci, kterd umozni pfimé a snadné propojeni rezervacniho a

provozniho systému puUjcovny elektro kol a jejich sdileni jako pfimou integralni soucast stavajici

struktury verejné dopravy a jizdnich fadt v hlavhim mésté Praha.

Vychozi stav

Praha, stejné jako dalSi evropskd mésta se potyka s dopravnimi zdcpami, nehodami, exhalacemi a
hlukem zpUsobenymi trvalym narldstem dopravy. Vystavba novych komunikaci a souvisejici
infrastruktury nepredstavuje dlouhodobé udrZitelné feSeni a neni mozZné ji uplatnit ve vSech
lokalitdch mésta (napf. centrum meésta, historické c¢asti, zelené plochy, apod.). Dlouhodobé
udrzitelnou variantu predstavuje zvyseni podilu alternativnich zplsob( dopravy a méstské hromadné
dopravy na pfepravni kapacité dopravniho systému.

Organizace méstského silniéniho provozu je kontinualni proces, na ktery mésto reaguje dopravni
strategii, kterd je pribézné vyhodnocovana a aktualizovana. Cilem strategie je dosahnout stavu, pfi
kterém celkova uroven dopravniho systému bude v souladu s potfebami mésta a jeho dalSim
rozvojem.

Kvalita dopravniho systému ma Siroky dopad na Uroven Zivota ve mésté. Ovliviiuje spokojenost
obyvatel i navstévnik( mésta, rozvoj bydleni a ekonomiky a celkovou atraktivitu mésta pro obchodni
a turisticky ruch. Postaveni Prahy jako hlavniho mésta stdtu a vyznamného evropského centra s
rozsahlymi stavebnimi pamatkovymi soubory, spolu s funkénimi vazbami k okolnimu tzemi, pfitom
do zna¢né miry determinuje jak potreby, tak i moznosti a sméry dalSiho vyvoje organizace dopravy ve
mésté.

Soucasny stav dopravniho systému Prahy neni uspokojivy ani ve vztahu k zajiSténi stavajicich
prepravnich potfeb mésta a jeho zajmového Uzemi, ani k poZzadavklm na tvorbu a ochranu Zivotniho
prostiedi. Rozvoj dopravniho systému je za celkovym rozvojem mésta, i pres dil¢i Uspéchy, opozdény.

Do budoucna se budou prepravni naroky uZivatell dopravniho systému dale zvySovat. Tomu
jednoznacéné napovida dosavadni zkuSenost i statistické trendy rozvoje dopravy.

Organizace dopravy v Praze musi klast naroky na rozsiteni alternativnich zplUsob( dopravy (jako je
napriklad pési a cyklisticka doprava) a méstské hromadné dopravy. S tim souvisi také zvyseni jejich
atraktivity a uzitné hodnoty pro obcany i navstévniky mésta.

Zaroven je nutné pfihlédnout ke specifickym geografickym a klimatickym podminkdm mésta, které
nejsou pro alternativni zplsoby prepravy zcela idedlni. Clenitost terénu a klimatické podminky
znesnadnuji v urcitych ¢astech mésta nebo v zimnim obdobi jejich vétsi rozsifeni.

Projekt E-Bike Net Praha se zaméruje na podporu cyklistické dopravy ve mésté s Uzkou integraci na
stavajici dopravni moZnosti ve mésté (multimodalitu dopravy), zejména na méstskou hromadnou
dopravu a navaznost na sit parkovisté P+R tak, aby podpofil zvyseni podilu alternativnich zplsobl
dopravy a tim dlouhodobé podpofil prlichodnost, bezpecnost a udrzitelnost dopravy v Praze.

Pretizeni verejné dopravy ve vybranych lokalitach je ¢astecné vyvolano sezonnosti a narazovosti
zvysSené poptavky po vyuZivani verejné dopravy (turistickd sezona a doba Spicky pred zahajenim
pracovni doby a po jejim zakonceni). Narazové pretizeni verejné dopravy a specifika vybranych lokalit



neni moZno resit ve vybranych lokalitach prostym navyseni poctu konvencnich prostfedk( verejné
dopravy (autobus, metro, tramvaj...).

V reakci na vySe zminéné sledujeme jako potfebné, aby byl ve vybranych mistech systém verejné
dopravy doplnén dalsim ,,lehéim® prvkem infrastruktury, ktery zajisti odpovidajici kapacitu na sezonni
bazi. Vhodnym prostiedkem pro doplnéni infrastruktury je v kontextu vySe zminéného elektro kolo,
které je lehkym prvkem infrastruktury, nevyzaduje specidlni opravnéni a ani neklade vyrazné vyssi
fyzické naroky pro uZivatele.

Ackoli v Praze a dalSich evropskych metropolich je provozovana fada systém( pQjéoven kol i
elektrokol, klicovym pfinosem nabizeného projektu je faktickd a plnd integrace mobilnich,
decentralné provozovanych dopravnich prostfedkd do systému integrované vefejné dopravy
hlavniho mésta, zvySeni komfortu a atraktivity cyklodopravy a jeji pfizplsobeni mistnim klimatickym
a terénnim podminkam.

Proto je navrhovany projekt koncipovana ve ¢tyirech trovnich:

1) Vyvoj IT aplikace, umoznujici predikci, planovani a tizeni cyklistické sité s navaznosti na
dispecerského fizeni dopravy v Praze.

2) Vyvoj IT aplikace pro koncového uzivatele, ktera umozni planovani, rezervaci a platbu
mobilnich a decentralné se pohybujicich dopravnich prostfedkl v kontextu integrovaného
systému verejné dopravy.

3) Vystavba infrastruktury pro provoz a nabijeni mobilnich a decentrilné se pohybujicich
dopravnich prostfedk( (v testovacim provozu elektrokola, v plném provozu moznost
rozsifeni na mald méstska vozidla) v ramci integrované verejné dopravy.

4) Vybaveni mobilnich a decentrdlné se pohybujicich dopravnich prostiedkti potfebnymi
technologiemi pro monitoring, bezpecnost a odolnost v méstském prostiedi (vyvoj
dopravniho prostfedku pro méstskou integrovanou dopravu).

Zamérem projektu je zvyseni atraktivity alternativnich zpUsob( dopravy pro obyvatele i navstévniky
mésta, Uzké napojeni na systém méstské hromadné dopravy, pfipadné jiné, méstem preferované,
zpUsoby dopravy. Projekt je vystavén v souladu s evropskymi a svétovymi standardy a s ohledem na
otevrenost a rozsifitelnost dle budoucich potreb.

E-Bike Net Praha je typem projektu realizovatelnych v kratkodobéjsim horizontu s moznosti etapizace
a postupné implementace. Logicky navazuje na pfedchozi a pfipravované projekty (Systém parkovani
CIS, Systém verejného puajcovani kol) a stavajici infrastrukturu na Uzemi Prahy. Je pocitdno s integraci
do stavajicich systému fizeni dopravy i s jeho optimalizaci.

Smyslem projektu je sniZzeni dopravni zatéze na Uzemi hlavniho mésta Prahy, zvyseni plynulosti a
bezpecnosti silnicniho provozu a sniZeni imisni zatéze. Nezanedbatelny je také jeho vliv na zdravi
obyvatel, zvysSeni kvality a efektivity dopravy. Napomahd omezeni negativnich efektd koncentrace
dopravy v hlavnim mésté Praze.

Cilem projektu je zvyseni podilu cyklodopravy na celkové dopravni kapacité a prispét tak k snizeni
zatéze, kterou doprava meéstu pfinasi a podpofit tak dlouhodobou udrzZitelnost méstského
dopravniho systému. V ramci projektu bude vyvinut funkéni, efektivni, uzivatelsky privétivy a
atraktivni systém sdilené cyklodopravy, ktery umoini jeji rozvoj v mistnich klimatickych a
geografickych podminkach (kde klasické systémy sdileni kol selhavaji), pfimé a snadné propojeni do
systém planovani a fizeni dopravy ve mésté.



Bude vytvorena infrastruktura, vozovy park a podplrné informacni systémy, které umozni
obyvatelim a navstévnikim hlavniho mésta Prahy ekonomické, pohodIiné a atraktivni cestovani
elektrokoly. E-Bike Net pfirozené navazuje na projekt verejného puajcovani kol a rozsifuje cyklistickou
dopravu i do oblasti hlavniho mésta a jeho okoli, které projekt verejného plijcovani kol neni schopen
pokryt (typicky kopcovité a okrajové oblasti mésta). Inovacni prvky zarazené do specifického
prostfedi hlavniho mésta umozni projektu celorocni vyuzivani cyklodopravy a zpfistupni jej i pro dalsi
skupiny obyvatel (obyvatelé stfedniho a starsiho véku). Pro tyto nové skupiny obyvatel a navstévnik(
Prahy bude tento novy zplsob prepravy vitanym doplrikem pro aktivni Zivot ve mésté.

Projekt prindsi jedinec¢né a pro Prahu specifické prvky, které jej vyrazné odlisuji od obdobnych
projektl v jinych evropskych méstech:

e Celoro¢ni provoz, ktery v mirném klimatickém pasu znamena vyvoj specialniho druhu kol
odolnych proti mrazu a posypovym materialim.

e Pokrocild infrastruktura, kterd mimo obvyklé prvky (systém znaceni, oddéleni od
automobilového provozu, apod.) zahrnuje také prostory pro prevlékani (Satny, sprchy),
uschovani zavazadel, dobijeci stanice a pristupové body k siti Internet.

e Systém navigace a poskytovani informaci, poskytne uZivatelllm cenné informace o aktivitach
ve mésté, stavu dopravy, zdjmovych bodech, turisticky atraktivnich mistech a pom{ze jim
v optimalnim planovani jejich cesty. Informacni a navigacni systém bude dostupny pfimo na
kole (s vyuzitim tabletu nebo mobilniho telefonu uZivatele), v kioscich umisténych ve
stanicich kol a prostfednictvim webového portalu.

o Inteligentni systém zabezpeceni a dohledu zajisti ochranu investice provozovateli a zaroven
snizi odpovédnost uZivatell za zapljéeny majetek. Zarover umozni asistenci uZivatelim
v nouzi (pad, havarie, zranéni) — automaticka a uZivatelem aktivovana notifikace o tisni.

e Novy dopravni prostfedek umoznujici vyuZiti SirSim skupindm obyvatel a navstévnikd Prahy
poznani zajimavych mist Prahy a tim zvyseni jejich turistického vyznamu (nap¥. Modranska
rokle, Prokopské udoli, Chuchelsky park,...).

Vstupy do systému

e  Prazsky informacni systém (méstské a kulturni aktivity),

e dopravni informace ze systému fizeni dopravy,

e informace o méstské hromadné dopravé,

e informace o pocasi,

e informace o komercnich a verejnych sluzbach (obchody, restaurace, Iékarska péce, apod.),
e informace o mistnich aktivitach a akcich nejblizsim okoli,

e turistické informace (historicky zajimava mista, priivodci, apod.).

Systém bude prostfednictvim otevieného rozhrani pfipraveny pro dalsi hodnotna data, kterd bude
do systému mozné jednoduse uZivatelsky zapojit bez vynaloZeni enormnich dodatec¢nych prostredkd.
Vystup ze systému:

e rezervacni webovy portal,



e servisni a provozni portal,

e informacni a pldnovaci portal,

e informacni a planovaci kiosk (v prostoru stanic pro parkovani kol),

e podklady pro integrované multimodalni planovani trasy ve mésté (MHD, P+R, TAXI, pési)

e navigacni a informacni zobrazeni na zafizeni uzivatele na kole,

e statistické informace o uZivani a zajmovych bodech/destinacich (pro planovani a dalsi
zkvalitfiovani sluzby),

e data z environmentalnich Cidel (teplota, prach — ¢astice PM, hluk,....) ptistupnd verejnosti i
pro vyzkumné organizace.

e zvySeni bezpecnosti v okoli stanic pro parkovani — funkce vyuZzitelné pro nouzové situace.

Nulova varianta vs. Investicni varianta

Zachovani soucasného stavu (,nedélat nic”) neni v pripadé méstské mobility vhodna strategie. V
tomto pfipadé to znamena postupné zhorSovani dopravni situace v hl.m. Praze, nebot stale se
zvysujici pocet vozidel v metropoli by pfi nezménénych podminkach silnicniho provozu znamenal
podstatné snizenou kvalitu dopravy i Zivotniho prostfedi a podminek pro Zivot obyvatel. Tato
strategie je z dlouhodobého pohledu neudrzitelna.

MuZe také nastat situace, kdy mimo veskerou koncepcni ¢innost vzniknou lokaini aktivity podobného
typu bez vazby na vefejnou dopravu a dalSi méstské informacni systémy. Tim se stane takto vznikly
systém neprehledny a jen tézko koncepcné ddle rozvinutelny pro potfeby mésta.

V automobilové dopravé Ceské republiky zaujima hlavni mésto Praha specifické postaveni, projevujici
se v nadprimérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitach ve srovnani s jinymi ceskymi mésty
nebo s dalnicemi a silnicemi v extravilanu. V obdobi 0 — 24 h primérného pracovniho dne ujela v roce
2015 motorova vozidla na celém Uzemi Prahy celkem 21,798 milionu vozokilometr(. Z toho ¢inil podil
osobnich automobil( 20,070 milionu vozokilometrd, tj. 92 %. Ve srovnani s rokem 1990 se provoz
motorovych vozidel ve mésté zvysil 0 200 %, tj. na trojnasobek.

Investicni varianta

Jiz projekt verejného pujcovani kol naznacil, Ze rozvoj alternativnich zplsobl dopravy ve mésté je
krok spravnym smérem. Projekt E-Bike Net je jeho logickym rozsifenim, které bere v dvahu
geografické a podnebni specifika hlavniho mésta Prahy. Sdilend cyklistickd doprava diky tomuto
projektu dosahne rozsifeni po celém uUzemi mésta, ¢imZ naplni nutnou podminku pro Uspésné
zavedeni bike-sharingu, jak si ovéfila mnohd svétovd mésta: ploSné pokryti celého Uzemi mésta a
pokud moZno také priméstskych oblasti. Pokud omezime, uZiti sdilené cyklistické dopravy na vybrané
Casti mésta, stane se tento zpUsob dopravy pro béiné uzivatele komplikovanym (kde si kolo
vyzvednu, kde ho musim vratit, kde musim prestoupit na jiny zplsob dopravy) a nezajimavym.
Naproti tomu plosné pokryti a doplikové informacni sluzby délaji ze sdilené cyklistiky pruzny
dopravni nastroj, ktery je bez hledani a planovani vidy po ruce. Jeho atraktivitu dale zvysSuje
informacni systém, ktery béznou cestu na kole pfeméni na cestu s prlivodcem a radcem, ktery je vidy
pfipraven pomoci. Podplrna infrastruktura navic omezuje dopady fyzické aktivity (,nemohu pfijet
zpoceny, Spinavy, se zavazadly, apod.), coz ddale zvétSuje okruh potenciondlnich uZivateld.



V kone¢ném disledku tento projekt podpofi, spolu s dalSimi aktivitami, snahy mésta o sniZeni
objemu individualni automobilové dopravy. Zavedeni dopravni alternativy dovoli také razantné;jsi
omezovani provozu v centru, historickych a dopravné exponovanych ¢astech mésta, které nyni neni
mozné, protoze neni k dispozici alternativa k individualni dopravé.

Vliv na cilové skupiny
Hlavni cilovou skupinou projektu vymezenou vyzvou je méstskd samosprava.

Méstska samosprava

Redeny projekt zejména podpofi dlouhodobé udrzitelny dopravni systém v hlavnim mésté.
Harmonizace dopravniho systému ma vyrazné pozitivni dopad na veskeré dalsi aspekty Zivota ve
mésté.

Mimo uvedeny hlavni pfinos ma aktivita dalsi pozitivni pfimé a vedlejsi efekty:

e Vybudovani nového informacniho kanalu, ktery poskytuje ob¢anlm a navstévnikim mésta
relevantni informace v okamziku, kdy je nejvice potfebuji a jsou naklonéni je pfijmout.

e Zlepseni zdravotniho stavu obyvatel metropole, kde (jako v kazdém vétSim mésté) je
obtiznéjsi realizovat pohybové aktivity. Dle studie provedené v némeckych méstech je kazdé
euro vlozené do cyklistické ¢i pési méstské dopravy uspofi az 3 eura na vydajich do
zdravotniho systému (o ekonomickych ztratach prdmyslu a sluzeb nemluvé).

e Snizeni spolecenskych nakladd na dopravu ve srovnani s dopravou automobilovou. Do téchto
spoleéenskych naklad( jsou zahrnuty spole¢enské vynosy a ztraty s ohledem na zdravi, hluk,
nehody, provozni naklady, pfepravni ¢as, znecisténi a emise. Dle studie , Trunk G.,
Gesamtwirtschaftlicher Vergleich von Pkw- und Radverkehr. Vider, 2011“ je rozdil
spolecenskych nakladl na jeden kilometr témér 1 € ve prospéch cyklodopravy.

e Zvyseni kreditu vedeni mésta, které mysli na Zivotni podminky obyvatel ve mésté a aktivné je
zlepsuje. Alternativa ke stavajicim zplsoblUm méstské dopravy spolu s kvalitnim informacnim
a navigacnim systémem dovoli obyvatelim pruznéji volit mezi jednotlivymi zplisoby prepravy
v zavislosti na stavu dopravy v Praze. Mezi pfimé pozitivni dopady patfi napriklad moznost
vyhnout se dopravnim zadcpdm v ranni a ve€erni dopravni Spic¢ce usetfi €as i finance na cestu
do zaméstnani. RovnéZ pracovni a osobni prejezdy béhem pracovniho dne pfindsi vyznamnou
casovou Usporu.

e Rozsifeni vyuZiti volnocasovych aktivit pro obc¢any ve stfednim a vyssim véku.

o Nabidka dalSiho podporovaného ekologického druhu dopravy pro efektivnéjsi cestu do a z
prace.

e Rozsifeni volnocasovych aktivit ve mésté.

e SniZzeni dopravni zatéze se vsemi pozitivnimi efekty, které prinasi: snizeni emisi oxidd dusiku
a popilku, snizeni prasnosti, snizeni hluku a zvyseni bezpecnosti v okoli dopravnich
komunikaci.

Podnikatelské subjekty

Cilova skupina podnikatelskych subjektd bude, do projektu zapojena prostfednictvim uUcasti na
Inovacnim partnerstvi viz §70 zakona ¢.134/2016 Sb. o zadavani vefejnych zakazek. Mezi hlavni



pfinosy pro tuto skupinu patfi: rozsifeni vyvojové Cinnosti subjektu, zvySeni know — how, pfistup
k novym distribu¢nim kanalm, rozsifeni nabidky podniku a dalsi.

Rovnéz podnikatelské subjekty ziskaji prilezitost byt zaclenény do informacniho systému, ktery oslovi
vyznamny pocet obyvatel mésta a zejména navstévnikl metropole. Informacni systém poskytuje
uzivatellm informace v case, kdy je sami vyZaduji nebo jsou pro né s ohledem na kontext (misto, cas,
pocasi, apod.) uZitec¢né ¢i dulezité. Nenasilné (a vyzadané) informace jsou uZivateli Iépe akceptovany
a maji pozitivni vliv na obchod. Napojeni provozoven na infrastrukturu bike-sharingové sité prinasi
jejich provozovatellm dalsi zakazniky a uZivatele sluzeb.

Mohou vznikat nové podnikatelské aktivity v mistech, kde dfive byla navstévnost mensi (odlehlejsi
mista park(, okrajové ¢asti mésta). Tyto mista se budou stavat atraktivnéjsi i pro opakované navstévy
se sekunddrnim efektem vzniku novych pracovnich mist.

Organizace pro vyzkum a Sifeni znalosti

Cilova skupina organizaci pro vyzkum a Sifeni znalosti bude, do projektu zapojena prostifednictvim
Ucasti na Inovacnim partnerstvi viz §70 zdkona ¢.134/2016 Sb. o zadavani verejnych zakazek. Mezi
hlavni pfinosy pro tuto skupinu patfi: narlst prostfedkl plynoucich do vefejnych i soukromych
vyzkumnych organizaci, rozvoj spoluprace s aplikacni sférou, ovéreni oblasti, u kterych je u MSP
zdjem o komercionalizaci vysledk( VaV

Dle materialu Ukazatele vyzkumu a vyvoje — 2015, CSU jsou nejvyznamné&jéim zdrojem financovani
VaV u nas podnikatelské zdroje, které v roce 2015 zaznamenaly meziro¢ni pétiprocentni narlst a
celkem se podilely 51 % na veskerych vydajich na VaV na uzemi CR. Podnikatelské zdroje zahrnuiji
predevsim finance, které podniky davaji na vlastni vyzkum, 93 % z téchto penéz tak konci v
podnikatelském sektoru. Vefejné domaci zdroje se mezirocné ptilis nezvysily. V roce 2015 pfrispél
Cesky stat na VaV castkou 28,6 mld. K¢, coz bylo asi o pll miliardy vice nez o rok dfive. Verejné
domadci zdroje maji nezanedbatelny tretinovy podil na celkovych vydajich na VaV, i kdyzZ tento podil v
poslednich letech klesa. Za poslednich 10 let vlozil cesky stat do VaV témér 250 mid. K¢, podniky za
stejné obdobi 316 mld. K¢ a zahranicni verejné zdroje 63 mld. K¢. Zajimavy je Udaj o nardstech, ktery
jednotlivé hlavni zdroje financovani VaV doznaly v poslednich péti letech. Podnikatelské zdroje
vzrostly od roku 2011 o 53 %, vefejné domaci o 9 % a verejné zahrani¢ni o 127 %. Podnikatelské
zdroje zaznamenavaly od roku 2011 kazdoroc¢né vice nez 10% meziro¢ni nardst vydaji na VaV, ktery
se v poslednim roce zjistovani snizil na 5 %, presto rostou nesrovnatelné rychleji nez verejné domaci
zdroje. Verejné domdci zdroje jsou nezbytné pro fungovani vyzkumu ve verejném sektoru, predevsim
na vysokych Skolach a verejnych vyzkumnych institucich. Organizace provadeéjici zakladni vyzkum se
bez statnich penéz neobejdou, ty jsou vyplaceny jak prostfednictvim instituciondlni podpory uréené
na dlouhodoby koncepéni rozvoj vyzkumnych organizaci, tak ucelové, ktera je zamérena na podporu
konkrétnich projektd a grantl. Verejné domaci vydaje na VaV rostou v poslednich letech v priiméru
okolo 2 % ro¢né.

Dle Analyzy stavu vyzkumu, vyvoje a inovaci v Ceské republice a jejich srovnani se zahrani¢im v roce
2015 (Rada pro vyzkum, vyvoj a inovace) disproporce v distribuci jednotlivych finanénich zdroji mezi
sektory v CR, kdy finanéni toky vefejnych prostiedkdl smérem k podnikdm vyrazné prevysuji
prostiedky sméfujici od podnikli k vyzkumnym organizacim vefejného charakteru (vysokym skolam,
Ustavim Akademie véd CR), zna&i $patné funguijici spolupraci podnik s vefejnym sektorem.



| presto, Ze jsou MSP Casto povaZované za vyznamného nositele inovativniho chovani, inovacni
aktivity rostou s velikosti podniku, a to i v Praze. Mezi nejvétsi investory do VaV patfi v Praze zejména
velké podniky s vice nez 250 zaméstnanci. Pro rozvoj regionalniho inovacniho systému je dullezité
zohlednit i potfebu zvyseni inovacnich aktivit MSP. Dle mezindrodniho hodnoceni Innovation union
scoreboard je zapojeni MSP do inovaci a spoluprace na tvorbé inovaci v Praze prlmérnd a
hodnotam, které jsou obvyklé v zdpadoevropskych metropolich, se zdaleka nepfiblizuje (Zdroj:
Regionalni inovacni strategie RIS3)

Podil inovujicich podnikll v regionu Prahy neni nijak vyjimecny a nevybocuje ani v technickych ani v
netechnickych inovacnich aktivitdch. Podniky v Praze nejvice investuji do zavadéni novych
technickych inovaci. Jistd specifika prazské ekonomické zakladny orientované na vysoce
specializované sluzby v inovacnich aktivitdch dokazuje vyraznéjsi zastoupeni inovace sluzeb. Stejné
jako v jinych krajich CR jen velmi malo podnik{l vyviji své inovace spole¢né s vysokymi $kolami nebo
vefejnymi vyzkumnymi institucemi. Nizka mira spoluprace sektorll a tim padem vzijemna
neinformovanost a nepochopeni cild je spoleény znak narodniho inovaéniho systému. Dusledkem je,
Ze v Praze je nedostatecné vyuZit potencidl, ktery vyplyvd z koncentrace Spickovych vyzkumnych
organizaci a i pres skute¢nost, e podniky v Praze generuji témér 40 % viech trzeb podnikd v CR a
vysoky podil trzeb z produktovych inovaci, celkové generované trzby pochazeji zejména z prodeje
neinovovanych vyrobk( a sluZeb. Praha je tak stale druhofadym centrem v globalnim produkénim
fetézci. Absence spoluprace akademické, podnikatelské a verejné sféry na spolec¢nych rozvojovych
planech je zcela zjevnd a prostredi inovaéniho systému v tomto ohledu neni stimulujici (Zdroj:
Regionalni inovacni strategie RIS3)

Soucasné je dopad projektu zacilen na tuzemi hlavniho mésta Prahy a pro cilovou skupinu, kterd
splfiuje podminky uzemni zptsobilosti uvedené v Pravidlech pro Zadatele a pfijemce OP PPR.

Popis jednotlivych casti a aktivit projektu
Navrhovany projekt bude slozen ze tfi fazi: pfedinvesticni, investi¢ni a provozni.

Pfedinvesti¢ni: v rdmci této faze byl pFipraven koncept projektu a rozvinuty technické pozadavky na
feSeni projektu. Ddle byl vytvoren kvalitni projektovy tym. Béhem této faze byl rovnéz zhotoven
rozpocet projektu a pfipravena studie proveditelnosti.

Investicni faze (financovana z dotace OPPR) bude dale délena na Ctyfi etapy: pripravna, technického
feSeni, prototypové feSeni a testovani. Kazda tato etapa bude vidy ukonéena milnikem. Jednotlivé
etapy investicni faze jsou ddle detailné popsany v ¢asti Etapizace projektu.

Provozni faze: bude vytvoren systém fizeni dopravy za pomoci multiagentnich a adaptivnich systém{
s prvky umélé inteligence. O udrZitelnost projektu, vyuctovani, reporting a provoz se budou starat
povéreni ¢lenové projektového tymu.

Etapizace projektu (Casové a financni vymezeni)
Projekt bude realizovan ve tfech fazich:

1. Pfipravna faze
2. Realizacnifaze
3. Provozni faze



Soucasné realizacni faze bude rozdélena do ¢tyr etap. Tyto etapy jsou detailné specifikovany

v kapitole 2.4. Faze projektu a jeho harmonogram.

Cislo etapy

Trvani etapy

Rozpocet

Milnik

Strucny popis

ETAPA 1 -
zadavaci
dokumentace

1/2018-6/2018

2 685 454,-

Zadavaci
dokumentace

Bude pfipravena pravni analyza vztahu
dodavatell a zadavatele projektu, véetné
rozdéleni vlastnickych prav k finalnimu produktu.

Rovnéz bude zpracovéna detailni zaddvaci
dokumentace k VR dle § 70 zakona o VZV..V
ramci pripravné etapy projektu bude hlavnim
cilem pfiprava jasné definované zadavaci
dokumentace

ETAPA 2 —
technického

7/2018-12/2018 | 4 563 738,- Technické feseni Aktivitami v této etapé jsou zejména: na zacatku
této etapy bude pfipraveno a vyhlaseno vybérové
fizeni na dodavatele. Z prihlasenych
potencidlnich dodavatel( budou vybrany 4 firmy
¢i konsorcii a to na zakladé kvalifikace a
zkusenosti. Vybrani dodavatelé budou
zpracovavat vlastni technicka reseni. Poté, co
dodavatelé dodaji technicka reseni, hodnotici
komise vybere dvé firmy/konsorcium, které

postoupi do dalsi etapy projektu.

reseni

ETAPA 3 —
prototypového
feseni

1/2019-6/2019 36 932 354,- Dvé firmy/konsorcia, které v predeslé etapé
uspéli u hodnotici komise, budou zhotovovat
prototypové feseni pod dohledem projektového
tymu na zakladé technického feseni vyvinutého v
predchozi etapé. Dle predloZenych
prototypovych feseni hodnotici komise vybere
jednu firmu/konsorcium, ktera postoupi do dalsi

etapy projektu — testovani.

Prototypové
feseni

ETAPA 4 —
testovani

7/2019-12/2019 | 17 932 354,- | Uspésny test

findlniho reseni

Ve findlni etapé investicni faze projektu
firma/konsorcium otestuje své feseni pfimo u
zadavatele. Vzhledem k charakteru projektu neni
mozZné testovat najednou vice vystupl a v této
posledni etapé je tak pouze jeden projekt.
Testovaci etapa bude koordinovana. Dohlizet na
realizaci bude také projektovy tym. V ramci této
etapy rovnéz dojde k zakoupeni feseni.

Variantni fesSeni

Navrhovany projekt reaguje na potieby vefejného sektoru, pro ktery zatim na trhu neexistuje stabilni
obchodni feseni. Pfipadna stavajici reseni nereflektuji potfeby Zadatele ¢i vykazuji nedostatky, jejichz
odstranéni vyZaduje dalsi vyzkum a vyvoj. Z tohoto divodu projekt ve své komplexnosti nema primou
alternativu.

Variantni feSeni popsaného projektu ma své reseni ve dvou hlavnich dimenzich, které svou kombinaci
pfimo ovliviuji, zda a jak bude projekt sdileni kol ve verejné dopravé. V ptipadé zvaZovani realizace
projektu primarné pomijime rozhodovani, zda a jestli je vhodné uvaZovat o doplnéni systému vetejné
dopravy jinym dopravnim prostfedkem nezli je kolo, neboft jak bylo prezentovano vyse, je potvrzeno,
Ze kolo je lehkym dopravnim prostfedkem, ktery ma vyrazné vyssi prostupnost méstem a predevsim
ma niz$i dopady na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel obecné. V pfipadé je z pohledu typu uZitych
dopravnich prostfedkll mozno vyuZzit napfiklad nizko emisni automobily anebo motocykly, ale tato




reSeni vyZaduji vyssi investi¢ni naklady a v ramci inovacnich technologii s sebou mnoha rizika (nizka
uzitnost systému, robustnéjSi technické feSeni, slozZitéjsi systém identifikace uzivatele z pohledu
opravnéni zafizeni vyuZivat...). Proto v ramci projektu neni tato varianta pripustna, ale mize byt
realizovdana v rdmci rozvoje systému.

Z pohledu funkéniho nastaveni bike sharingu byl zpracovatelskym tymem zvaZovan dvoji model
vSeobecné funkéniho modelu, a tedy realizace projektu sdilenych kol, ktery je samostatné stojici v
ramci prazské infrastruktury, ale po analyze stavajicich pilotnich provozli (napf.
https://www.prahakola.cz/) je potvrzeno, Ze systém bike sharingu bez pfimé integrace do verejné
hromadné dopravy, prindsi velmi omezeny efekt, jak z pohledu mista uziti, tak samotného
praktického vyuziti kola jako plnohodnotného doplriku a substitutu dalSich forem dopravy ve mésté.
Proto se fesitelsky tym rozhodl realizovat projekt, ktery zajisti pfimé napojeni systému sdilenych kol
pfimo do systému MHD, konkrétné do systému jizdnich fadd, plateb a rezervaci kol. Propojenim bike
sharingu se systémem Praziské MHD bude zajisténd maximalni efektivita a vyuZitelnost v méstské
dopravé.

V roviné technického feseni realizace zamysleného projektu byly zvazovany varianty, jaky typ kol pro
sdileni je vhodny pro hlavni mésto Praha. Prvnim zvazovanym bylo vyuzZit standardnich kol, kterd maji
nizsi porizovaci cenu, a existuje celd fada referencnich projektd v dalsich svétovych metropolich. Na
druhé strané se nabizi vyuziti systému elektro kol, ktera maji sice vyssi pofizovaci cenu a kladou
naroky na provozovatele a uZivatel systému. Nicméné vzhledem k specifické topografii metropole, je
vyuziti standardnich kol velmi limitujici, zejména z pohledu toho, ze by systém byl atraktivni pouze
pro omezenou skupinu obyvatel/uzivatelll (uZivatelé s vyssi fyzickou kondici) anebo by byl vyuZivan
pouze ve vybranych rovinatych lokalitach (Karlin, prazska nabrezi, vybrané casti Prahy 1, 4 a 10).
Vzhledem k tomu, Ze md zamysleny projekt ambici stdt se plnohodnotnym doplikem verejné
dopravy v hlavnim mésté, byla zvolena varianta s vyuzitim elektrokol.

Z pohledu infrastrukturniho nastaveni systému byly zvaZzovany dvé zakladni varianty a to ty, kdy se
jednd o variantu reSeni stacionarniho systému (tzv. docking stations), kde jsou pro uZivatele predem
stanovena mista, kde jsou kola k dispozici a kde budou kola vracena. Druhou variantou feseni je
systém volné se pohybujicich kol a lokalizace kola je zaroven i mistem pro prevzeti kola. Kazdé z
feSeni ma své limity a pfinosy jak pro provozovatele systému, tak pro koncové uzivatele.

Tyto dva zdkladni modely nahlizi na misto zahajeni zapljcky z pohledu bud' "stojanu" nebo "kola".
Obé varianty zptistupniuji kola pro jejich uZivatele odliSnym zplsobem. V pfipadé stacionarniho feseni
hovofime o systému moznosti vyuziti kola jako dopravniho prostfedku z "bodu A" do "bodu B". V
pfipadé pristupu, kdy se kolo stava zaroven mistem zapQjcky, nabizi systém sdileni kol dopravni
obsluZnost na vice bodech trasy. Vzhledem k tomu, Ze systém je zaloZen na vyuzivani elektro kol, tak
neni mozno zvazovat bike sharingu bez vyuziti dockovacich stanic, kde také dochazi k nabijeni kol.
Nicméné aby systém sdilenych kol odpovidal specifikdm hlavniho mésta, navrhuje resitel realizovat
projekt tak, aby byl prazsky bike sharing kombinaci obou variant. Kazdé z kol bude v ramci projektu
monitorovano ne jen kvilli umisténi kola, ale také stavu baterie, a proto bude mozno nabidnout
koncovym uzivatellm, bud 100% nabyté kolo pfimo z dockovaci stanice, anebo vyuZiti kola které je
mimo dockovaci stnaici (pokud tato nemaji plné nabitou baterii, pak bude mozné uzivateli nabidnout
napfiklad za zvyhodnénou sazbu za opétovné navraceni kola do nabijeci stanice).



Praha, stejné jako dalSi evropska mésta se potyka s dopravnimi zacpami, nehodami, exhalacemi a
hlukem zplsobenymi trvalym narlstem dopravy. Jen vystavba novych komunikaci nestaéi a neni
mozna vsude. Tuto situaci lze vyrazné zlepsit pravé zvysenim podilu alternativnich zplsobl méstské
mobility, jako je napriklad verejné pljéovani kol. Ze zkuSenosti z jinych evropskych mést jednoznacné
vyplyvaji pozitivni dopady na dopravu a Zivot ve mésté. Na rozdil od mnoha evropskych mést, které
se nachazeji v teplejsich klimatickych oblastech a jejichz terén neni tak ¢lenity, jako v hlavnim mésté
Praze, je zde nutné k systému verejného pujcovani kol pristoupit novym zplsobem, ktery umozni
jeho celoroéni provoz a pomize jeho uZivatellm eliminovat podnebni a geograficky handicap naseho
mésta.

Smyslem projektu je snizeni dopravni zatéze na Uzemi hlavniho mésta Prahy, zvySeni plynulosti a
bezpecnosti silnicniho provozu a snizeni imisni zatéze. Nezanedbatelny je také jeho vliv na zdravi
obyvatel, zvySeni kvality a efektivity dopravy. Napomaha omezeni negativnich efektd koncentrace
dopravy v hlavnim mésté Praze.

Cilem projektu je vytvoreni infrastruktury, vozového parku a podpurnych informacnich systémd,
které umozni obyvatelim a navstévnikim hlavniho mésta Prahy ekonomické, pohodIné a atraktivni
cestovani elektrobicykly. Navazat na projekt vefejného pajcovani kol a rozsifit cyklistickou dopravu i
do oblasti hlavniho mésta a jeho okoli, které projekt verejného pujcovani kol neni schopen pokryt
(typicky kopcovité a okrajové oblasti mésta) a umoznit celoro¢ni vyuZivani cyklodopravy.

Projekt E-Bike Net si klade nasledujici cile, které vyplynuly z technologického dialogu s evropskymi
mésty, které maji se sdilenou cyklodopravou bohaté zkugenosti (Barcelona, Liverpool, Stétin) a studii,
které byly vypracovany na zakladé zkusenosti z provozu sdilené cyklodopravy v evropskych méstech
(zpracovaly Bicicleta Club de Catalunya, Universitat Poliécnica de Catalunya, Centrum dopravniho
vyzkumu, OBIS — Optimising Bike Sharing in European Cities).

Cile projektu a jejich racionalizace (organizovano dle oblasti):
Oblast uzivani sluzby Bike Sharing

Cil: UZivani pro kaZdého

kol mohli vyuZivat ob¢ané bez rozdilu véku, pohlavi, zkuSenosti, mentalnich schopnosti ¢i jazyka,
kterym hovofi. Jak samotné kolo, tak i informacni systémy realizujici procesy registrace, rezervace,
zapujcky, navraceni a platby musi byt snadno, rychle a intuitivné ovladatelné a pro kazdého dostupné
— Snadny pfistup pro kazdého.

Jednim z Gcell sluzby sdileni kol je nabidnout obéandm a navstévnikim mésta rychly a efektivni
zpUsob dopravy. Tomuto Ucelu napomze dostupnost aktudlnich relevantnich informaci, které bude
mit uZivatel sluzby i systém k dispozici. Spravné prezentované aktualni informace povysuji bicykl na
opravdu efektivni nastroj a pridavaji dalsi divody, pro¢ sluzby vyuZit. Jedna se zejména o informace
slouZici k
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e navigaci a optimalizaci trasy — optimalni cyklistické trasy, stav a hustota dopravy, dopravni
omezeni, ndvaznost na jiné druhy dopravy, méstské a sportovni akce, shromazdéni, a dalsi;

e vyhledani bodu zajmu (Point Of Interest) — zdravotnicka strediska, sluZzebny policie, spolehlivi
poskytovatelé sluzeb, apod.;

e informaci o Zivoté ve mésté — méstské akce, shromazdéni, sportovni udalosti, kulturni akce
apod.;

e podpore pohybu navstévnik(l Prahy — historicka mista a pamatky, turistické trasy,
shromazdisté apod.;

e informaci o pocasi a stavu Zivotniho prostredi.

Cil: Ochrana uZivatele sluzby

Zajisténi bezpecnosti uZivatell sluzby je jednou ze zakladnich nutnosti. Moderni technologie
umoziuji v maximalni mire zajistit bezpecnost uzivateld napfiklad

e bezpecnou konstrukci a provozni inteligenci kola a stanic (omezeni Ujmy pfi nakladani s
kolem),

e automatickym vyhodnocenim parametru jizdy a stavu kola detekovat nezvyklé udalosti (pad,
srazku s jinym dopravnim prostfedkem) a o této udalosti informovat dispecink, resp. policii a
zachrannou sluzbu (obdoba automobilového systému eCall),

e mozZnosti vyzadat asistenci / pfivolat pomoc (pfi zdravotnich potizich, napadeni, ¢i jiného
stavu tisné),

e ochranou pred okolnim provozem (zajisténim maximalni viditelnosti, vedenim trasy mimo
dopravné exponovana mista).

Cil: Multimodalita

Uzkéa vazba na ostatni druhy dopravy a vhodna prezentace informaci uZivateldm sluzby napliiuje
zakladni podminku dlouhodobé udrzitelné dopravy: odklonéni dopravni zatéze o individualni
automobilové dopravy.

Diky integraci bike sharingu s jinymi sluzbami mohou byt usSetfeny naklady a zaroven zvysena
atraktivita systému. Integrace s vefejnou dopravou muiZe byt provedena v rliznych urovnich: dodani
informace, fyzicka integrace s vefejnou dopravou (pfistup a poplatky jednou kartou integrovanych
sluZeb), vyuziti stanic bike sharingu pro dalsi funkce — prodej parkovacich listkd, listkd na MHD, tisk
map, apod.

Cil: Pokryti geograficky obtizné dostupnych mist

Obtizné dostupna mista (at jiz z ddvodu vzdalenosti ¢i ¢lenitosti terénu) jsou jednim ze slabych mist
klasického (pedalového) sdileni kol a cyklodopravy vibec. S vyuzitim elektrokol se tato slabina ztraci
a projekt E-Bike Net tak vhodné doplnuje pfipravovany projekt sdileni pedalovych kol.

Cil: Celoroc¢ni provoz

Cyklodoprava je citliva na stav pocasi. VétSina evropskych mést omezuje sluzbu sdileni kol na jarni az
podzimni mésice. Vzhledem k mirnému podnebnimu pasu, kde se Praha nachazi, trvaji nepfiznivé
podminky pro cyklodopravu vyznamnou cast roku (az 5 mésicd). V zajmu maximalizace pozitivnich
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efektl na dopravu a Zivot obyvatel mésta je nutné bicykly a souvisejici infrastrukturu a informacni
systémy postavit tak, aby umozZnily provoz sluzby i za podminek, které nejsou pro cyklistiku
optimalni.

Oblast provozu sluzby Bike Sharing
Cil: Ochrana majetku

V pocatcich systém( sdileni kol v Evropé tvofily vyraznou ¢ast naklad(i na provoz sanace Skod
(vandalizmus, kradeze). Nebylo vyjimkou, Ze v prvnich dvou letech po zavedeni sluzby bylo nutné
nahradit nebo obnovit pfes 70 % kol (Patiz v prvnich dvou letech zaznamenala 7800 kradezi a 11 600
zni¢enych kol). PrestoZe véfime, Zze doba a spoledenskda odpovédnost obcanl pokrodily, Ize dle
zkusenosti evropskych provozovatelll ocekavat skody zplUsobené vandalizmem ¢i neopatrnym
zachazenim. Ochrana proti poskozeni a kradeiZi je tak dlleZitou vilastnosti systému E-Bike Net a to jak
kol ve stanicich, tak i za provozu.

Cil: Minimalizace ndklad( na provoz

Provoz sdilenych jizdnich kol vyZaduje mnoho pravidelnych provoznich Gkond, jako napfiklad opravy
kol a stanic, prevoz kol z prevazné cilovych destinaci, prevoz kol v zavislosti na ménici se poptdvce
(zavisi na denni dobé, dopravni situaci, pocasi, méstskych akcich, apod.). Pro udrZeni atraktivity
sluzby je zaroven nutné nastavit ceny pro uZivatele na pfiznivou Uroven. Aby byla sluzba
ekopnomicky sobéstacna, je nezbytné optimalizovat provozni C¢innosti a tim i naklady. Toto zahrnuje:
optimalizaci prevozu kol, detekci poskozeni kola i stanice a optimalizaci dobijeni (s ohledem na
Zivotnost baterii).

Cil: Dlouhodobd udrZitelnost sluzby

Systém E-Bike Net by mél byt pfipraven na rekonfiguraci (napf. zmény stanovist) a rozsifeni o
budouci funkce a vazby na budouci informacni systémy tak, aby kvalita sluzby v dalSich letech rostla.
Toto zahrnuje také sbér a vyhodnoceni provoznich informaci ze systému samotného jako podplirnych
dat pro jeho dalsi rozvoj.

Systém samoziejmé musi splfiovat vSechny zakonné a regulativni poZadavky a byt pfipraven na jejich
budouci Upravy.

Uvedené cile a ocekavané funkcni viastnosti systému pro jejich naplnéni jsou v souhrnu zndzornény
na diagramu.

12



JEx EVROPSKA UNIE
* * Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
R Operaéni program Praha — pél ristu CR

Vypajtkalvraceni

Navigace Informaéni kiosk

Relevantni informace _/
Stanice

Energy

Kolalstojany
Prostor v okoli

Poloha kola

Stav jizdy  \_ Monitoring a bezpeénost
eCall/Asistence

Funkéni komponenty _— E-Bike Net

Navigace

Relevantni informace
Detekcelindikace poruchy kola

Rezervatni systém

Sprava assetl

Servisni management % Provozni a servisni systém Informaéni systém

Optimalizace svozd  J/
Monitoring a bezpeénost

PRA|HA
PRA|GUE
PRA|GA
PRA|G

Snadny pfistup

Registrace

Vypajckalvraceni
Platba
Hustota vypdjénich mist

Minimum ovladacich
prvkin - automatika

| duché avl :
< Intuitivni uiti - jako
\ na béiném kole
Optimalni tra:
UZivani pro kaidého L =
Zohlednéni aktualni
Navigace hustoty dopravy
Dopravni omezeni
Vazba na jiné druhy dopravy
D I ich inf ;
L Relevantni méstské informace
UZivani
Turistické informace
Inetifténi prostfedi
(jma od kola

Nehodaliraz eCall
Ochrana uiivatele Asistentni sluiba

\ ochrans pred ot Viditelnost
P < Ootmali

=< trasy

Vazba na MHD

a
Multimodalita / Vazba na pési dopravu

Pokryti (geograficky)
obtiing dostupnych lokalit

Celoroéni provoz

o
Ochrana majetku

\ Vazba na P+R

Ve stanicich

Ia

Provoz Minimalizace nakladd na provoz

- p - ve vypijéce

Optimalizace svozu

/ Detekce poskozeni kola

Statistiky wiiti pro optimalizaci
provozu (stanovisté, potty, ...}

Vazba na méstské systémy

Legislativa Splnéni zdkonnych pofadavki

\ Optimalizace dobijeni




xR EVROPSKA UNIE Egi gSE

* * Evropské strukturalni a investi¢ni fondy PRA|GA

g™ % i Operaéni program Praha — pél ristu CR PrRAlG
Aktivity projektu

V rdmci navrhovaného projektu je hlavni aktivitou uskutec¢néni vefejné zakazky v rezimu inovacniho
partnerstvi postupem podle zdkona. Vystupem této aktivity bude vyvoj inovativni sluzby a naslednd
koupé vyslednych sluzeb, viz §70 zakona ¢.134/2016 Sb. o zadavani verejnych zakazek.

Jednotlivé ¢asti lze pak rozdélit na tyto aktivity:

e Analyza potteb cilovych skupin

e Pfiprava zaddvaci dokumentace

o Vyhlaseni vybérového fizeni formou Inovacniho partnerstvi

e Vytvoreni a odevzdani technického feSeni dodavateli

e Hodnotici komise vybere dodavatele postupujici do dalsi etapy
e Vytvoreni a odevzdani prototypového feseni dodavateli

e Hodnotici komise vybere dodavatele postupujici do dalsi etapy
e Otestovani feSeni dodavatelem

e Zhodnoceni vystupu hodnotici komisi

Investor

ProtoZe se ale jedna o inovacni partnerstvi, bude tfeba v posledni etapé investicni faze, po skonceni
vyzkumu a vyvoje softwaru, tento od resitelského tymu ziskat. Nabizeji se t¥i zplsoby:

- odkup vyvinutého SW,
- prondjem vyvinutého SW,
- zaplaceni licence na provozovani vyvinutého SW.

V tomto okamziku se zda z hlediska ekonomiénosti nejvyhodnéjsi ziskani licence. VySe platby bude
vychazet z predtrini konzultace, ktera zjisti mj. i aktudlni prlmérnou cenu, za kterou by se dal tento
SW v daném okamziku vyvinout a rozdil mezi touto cenou a cenou celkového plnéni by pak byl
uveden jako cena licence. Odhady ICT odbornikd se pohybuji okolo 1 milionu korun za vyhradni
licenci, proto byla také tato cena zapocitana do celkovych nakladd.

Rozhodnuti, zda pujde o odkup, prondjem nebo licenci vsak bude provedeno po pravni a ekonomické
analyze

Cilové skupiny projektu, jejichz vymezeni je v souladu se znénim konkrétni vyzvy
Cilovou skupinou projektu dle znéni vyzvy je méstska samosprava — Hlavni mésto Praha.

Projektové indikatory

V ramci projektu budou pouzivany nasledujici indikatory:



ID

indikatoru

Nazev Jednotka | Hodnota Datum dosazeni

Pocet fesSeni vzniklych v rdmci inovaéni

22303 Reseni 1 vystup 12/2019

poptdvky verejného sektoru

Vystup projektu:

Vystupem navrhovaného inovacniho partnerstvi je vyvoj inovativni sluzby viz §70 zakona ¢.134/2016
Sb. o zadavani verejnych zakazek.

Nakladani s vystupem projektu:

ProtoZe se ale jedna o inovacni partnerstvi, bude tfeba v posledni etapé investicni faze, po skonceni
vyzkumu a vyvoje softwaru, tento od resitelského tymu ziskat. Nabizeji se tfi zpUsoby:

e odkup vyvinutého SW,
e pronajem vyvinutého SW,
e zaplaceni licence na provozovani vyvinutého SW.

V tomto okamziku se zda z hlediska ekonomiénosti nejvyhodnéjsi ziskani licence. Vyse platby bude
vychazet z predtrini konzultace, ktera zjisti mj. i aktualni prdmérnou cenu, za kterou by se dal tento
SW v daném okamziku vyvinout a rozdil mezi touto cenou a cenou celkového plnéni by pak byl
uveden jako cena licence. Odhady ICT odbornikli se pohybuji okolo 1 milionu korun za vyhradni
licenci, proto byla také tato cena zapocitana do celkovych nakladd.

Rozhodnuti, zda pljde o odkup, prondjem nebo licenci viak bude provedeno po pravni a ekonomické
analyze

Systém pravni ochrany duevniho vlastnictvi v Ceské republice je plné v souladu s principy trzniho
hospodafstvi a je harmonizovdn s pravem EU. Jeho nedilnou soucasti jsou kromé pfrislusnych zakon( i
statni instituce, které se problematikou ochrany a prosazovani prav zabyvaji. Konkrétné pak tuto
oblast Fesi Zakon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a
0 zméné nékterych zdkonu (autorsky zakon), ve znéni zdkona ¢. 81/2005 Sb., zdkona ¢. 61/2006 Sb.,
zakona ¢. 186/2006 Sb. a zakona ¢. 216/2006 Sb.

Ochrana technickych feseni tj. oblast, na kterou je projekt zaméren je mozné témito zpUsoby:

e Patenty: patent je forma pravni ochrany vyndlezu splfujictho zdkonna kritéria na tuto
ochranu. Patenty jsou udélovany na vynalezy, které jsou nové, jsou vysledkem vynalezecké
¢innosti a jsou pramyslové vyuZitelné.

e Dodatkova ochrannad osvédceni: dodatkova ochrannd osvédceni (dale jen ,osvédceni”)
bezprostiedné souvisi s patentem (,,zakladni patent”), v zdsadé znamenaji prodlouZeni doby
ochrany latky, kterd je chranéna timto zakladnim patentem. Dlvod ochrany osvédcenim
spocivd v kompenzaci faktu, Ze v nékterych ptipadech nelze po urcitou dobu platnosti
patentu vynalez vyuZivat



e UZitné vzory: uZitnym vzorem lze chrénit technické feSeni, které je nové, presahuje ramec
pouhé odborné dovednosti a je primyslové vyuZitelné. Pojem ,technické feseni“ odpovida
pojmu ,vynalez” u ochrany patentem, predmeéty, které je mozno chranit patentem a uzitnym
vzorem, jsou tedy z tohoto pohledu srovnatelné. Z ochrany uzitnym vzorem jsou vSak oproti
patentu dale vylouceny biologické reproduktivni materialy a jakékoliv ,,zptsoby“.

e  Prlmyslové vzory: primyslovym vzorem se rozumi vzhled vyrobku nebo jeho ¢asti, spocivajici
zejména ve znacich linii, obrysQ, barev, tvaru, struktury nebo material vyrobku samotného,
nebo jeho zdobeni. Jde o vizuadlné vnimatelnou vlastnost ¢i slozku vyrobku, nejde o
technickou, konstrukéni, funkéni, materidlovou nebo jinou podstatu vyrobku, byt by tato byla
z redlného vyrobku nebo jeho vyobrazeni srozumitelna.

Topografie polovodicovych vyrobki: topografii polovodi¢ového vyrobku (dale jen
,topografie”) se rozumi série jakkoli zafixovanych nebo zakddovanych vzajemné souvisejicich
zobrazeni, znazorniujici trojrozmérné trvalé usporadani vrstev, z nichz se polovodicovy
vyrobek sklada, pficemz kazdé zobrazeni zndzornuje vzor jedné vrstvy polovodicového
vyrobku nebo jeho ¢asti, popripadé povrchu polovodi¢ového vyrobku v jednotlivych stupnich
vyroby nebo jeho ¢asti.

e Predméty pribuzné technickym resenim (zlepsovaci navrhy atd.).

Zadatel pfi pfipravé projektové zadosti konzultovat zpdsob nakladani s vystupem projektu s pravnimi
zastupci Zadatele. S ohledem na skutecnost, Ze v soucasné dobé neni zcela ziejmé, jaké technické
parametry bude mit vyvijené FfeSeni, neni moiné presné stanovit zplGsob ochrany dusevniho
vlastnictvi vystupu (patent & uZitny vzor). Zadatel bude v priibéhu realizace Inova¢niho partnerstvi
vyuzivat prdvnich sluzeb, a to nejen pro oblast Inovacniho partnerstvi dle zakona o verejnych
zakdzkach, ale rovnéz pro oblast ochrany dusevnich prdv spojenych s vystupem projektu. Na zakladé
téchto prlbéznych jednani s pravnimi zastupci a se zastupci dodavatelll bude zavérem projektu
stanoveno, jaky konkrétni zplsob bude zvolen pfi ochrané téchto prav. Vybrany zplsob bude rovnéz
konzultovdn s pravnimi zastupci poskytovatele dotace.

Ucel/zamér/vysledky projektu Meéfitelné indikatory na Urovni dopad( a
vysledk( — je nezbytné uvést konkrétni hodnoty
Zména, kterou chceme dosdhnout projektem jednotlivych cil projektu
e podpofi dlouhodobé udrzitelny
dopravni systém v hlavnim mésté e sniZeni poctu vozidel o 10 — 15% oproti

stdvajicimu stavu
e zvyseni poCtu osoby vyuZivajicich
cyklodopravu o 30%

e sniZeni spolecenskych nakladd na
dopravu
e nabidka podporovaného ekologického

druhu dopravy ZpUsoby, kterymi Ize méfit splnéni Gcelu.
e snizeni dopravni zatéze e Pocet osob vyuZivajicich vefejnou
e roziifeni volnocasovych aktivit ve mésté pujcovnu elekrokol

o zlepsSeni zdravotniho stavu obyvatel
mésta




Cile, kterych chce projekt dosahnout

Vs

o vyvoj IT aplikace, kterd umozni pfimé a
snadné propojeni rezervacniho a
provozniho systému pujcovny elektro
kol a jejich sdileni jako pfimou
integralni soucast stavajici struktury
vefejné dopravy a jizdnich fadd v
hlavnim mésté Praha.

e vysSi mira mezisektorové spoluprace
stimulovana regiondlni samospravou

Vystupy projektu

* IT aplikace, kterd umozni pfimé a snadné
propojeni rezervacniho a provozniho
systému pljcovny elektrokol

Meéfitelné indikatory na Urovni vystupl
nezbytné pro zabezpeceni ucelu:
e Otestovana IT aplikace
Zpusoby, kterymi lze méfit dosaZzeni vystupu:
e technicka zprava

1.3. Lokalizace projektu
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Centrdini Praha: Navaznost na zastavky metra obsluhované pouze autobusy, kde je nyni pretizena
verejna doprava:
e Holesovice, Andél, Karlovo namésti, Dejvicka/Podbaba, Pankrac/Praiského povstani,
Budéjovicka, Kacerov, Plavecky stadion Podoli

Okraj Prahy: Ndavaznost na dalSi spoje smérem do a z Prahy primarné pro lidi cestujici kratsi Useky ze
stfedoceského kraje do Prahy za praci a nechavaji auto na P+R a podobnych mistech, mozny presah
do turistiky/jednoucelové cesty:
e Chodov/Opatov, Praha Modiany/Zbraslav, Zli¢in, Stodulky, Veleslavin, LuZiny, Skalka/Depo
Hostivat, Radotin — Cernosice,

Dejvice:
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1.4. Faze projektu a jeho harmonogram
1) Faze predinvesticni

= obdobi pfipravnych praci, ve kterém se projekt rozpracuje a rozhoduje se o jeho realizaci ¢i

Zamitnuti.

Realizace této ¢asti projektu spada do obdobi od poloviny roku 2016 a prvni poloviny roku 2017. Do
této faze projektu spadaji nasledujici ¢innosti:

e byl sestaven projektovy tym, ktery ma zkusenosti s fizenim investi¢nich projekt( i odborné
predpoklady pro rozvoj inovativnich dopravnich sluzeb

e byla definovana poptavka po projektu ze strany cilovych skupin

e byla stanovena optimalni podoba technologického feseni, véetné technologického dialogu

e seznameni se s pravidly OP PPR CR

e priprava rozpoctu

e zpracovani zadosti véetné pozadovanych néleZitosti dle pravidel OP PPR CR

Zdroje financovani: HMP
2) Faze investicni (realizacni)

= obdobi od zac¢atku faktické realizace projektu do zahajeni jeho provozu (téz tzv. faze vystavby).

Realizacéni faze bude probihat v souladu s harmonogramem projektu. Zaroven bude kontrolovana ze
strany projektového tymu pracovniki HMP, odpovédnych za jeji realizaci. Investi¢ni faze projektu je z
pohledu fizeni projektu koncipovana jako Ctyf-etapova, z hlediska Cerpani dotace rovnéz jako cCtyr-
etapova.

Vtéto fazi bude probihat vyzkum a vyvoj feSeni navrhovaného projektu metodou Inovacéniho

partnerstvi.

Tato faze je dale rozdélena do nasledujicich etap:

ETAPA 1 — zadavaci dokumentace

OBDOBI 1/2018 - 6/2018
MILNIK Zadavaci dokumentace
AKTIVITY

Tato etapa reaguje na vysledky pred investi¢ni faze, ktera ovérovala a pripravovala realizovatelnost
navrhovaného projektu. Bude pripravena pravni analyza vztahu dodavatell a zadavatele projektu,
vcetné rozdéleni vlastnickych prav k findlnimu produktu. V rdmci pfipravné etapy projektu bude
hlavnim cilem pfiprava zadadvaci dokumentace.




Zadavaci dokumentace bude stavét na vysledcich detailni analyzy potieb cilovych skupin, kterd bude
provedena v ramci ptipravné etapy. Kvalitni, detailni a realistickd zadavaci dokumentace je
zdkladnim kamenem Uspéchu celého projektu, a proto bude na jeji pripravu projektovym tymem a
experty kladen hlavni dlraz. Souéasti dokumentace budou kritéria kvality, kterd budou urcujicim
voditkem pro hodnotici komisi vybirajici dodavatele postupujici do dalSich etap projektu. Tato
hodnotici komise bude sestavena v této etapé a bude se skladat jak ze zastupcl Zadatele, tak z
externich odbornikd na danou problematiku a zastupct cilovych skupin.

Zadatel v zadavaci dokumentaci vymezi jednotlivé faze inovaéniho partnerstvi, které sleduji
posloupnost krokl v procesu vyzkumu a vyvoje a nasledného poskytnuti sluzeb. Soucasné budou
stanoveny postupné cile v procesu vyzkumu, pfi jejichz dosazeni se ukoncuji jednotlivé faze
inovacéniho partnerstvi a pravidla pro poskytovani odmén partnerdm za dosaZeni téchto cild.
Struktura inovacniho partnerstvi a poskytované odmény partneriim budou odrazet stuperi inovace
navrhovaného feseni a posloupnost krokd vyzkumu a vyvoje.

Zaddvaci dokumentace bude obsahovat pozadavky na plnéni vefejné zakdzky predstavujici
minimalni technické podminky, které musi nabidky splfiovat. Zadatel v zadavaci dokumentaci
stanovi pravidla, jimiz se budou Fidit prava dusevniho vlastnictvi vznikld v souvislosti s inovaénim
partnerstvim a plnénim smlouvy na verejnou zakazku.

.~ ETAPA2-technickéhofedeni

OBDOBI 7/2018 -12/2018
MILNIK Technické feSeni — 4 firmy
AKTIVITY

Aktivitami v této etapé jsou zejména: na zacatku této etapy bude pripraveno a vyhlaseno vybérové
fizeni na dodavatele feSeni na zadkladé zpracované zaddvaci dokumentace. Z pfihlasenych
potencialnich dodavatelld budou vybrany 4 firmy ¢i konsorcii a to na zdkladé kvalifikace a zkuSenosti.
Vybrani dodavatelé budou zpracovavat vlastni technickd resSeni. Poté, co dodavatelé dodaji
technicka teSeni, hodnotici komise sloZzend zclenl projektového tymu, expertd a zastupcl
koncovych uzivatell, vybere dvé firmy/konsorcia, které postoupi do dalsi etapy projektu.

Zadatel bude ve viech etapach projektu postupovat dle §70 zdkona ¢.134/2016 Sb. o zadavani
verejnych zakazek:




Rizeni bude zahdjeno odeslanim oznameni o zahdjeni zadavaciho fizeni k uvefejnéni zplisobem
podle § 212, kterym Zadatel vyzve neomezeny pocet dodavatell k podani Zadosti o Gcast.

Bude stanovena lhita pro podani Zadosti o Gcast nejméné na 30 dnid od zahdjeni fizeni o inovacnim
partnerstvi. Tato lhata bude prodlouzena o 5 dnd, jestliZe nebude umoZnéno podavat nabidky
prostfednictvim elektronického nastroje.

Zadatel posoudi soulad ?4dosti o Ulast se zaddvacimi podminkami a provede sniZeni poctu
Ucastnikd zadavaciho fizeni podle § 111, (bude vyhrazeno v ozndmeni o zahajeni zadavaciho fizeni).
Zadatel vylouéi z Ucasti v zaddvacim fizeni Ucastniky, jejich? zadost o Ucast nespliiuje zadavaci
podminky nebo nebyli vybrani pfi snizeni poctu Ucastnikl zadavaciho Fizeni. Nevylouéené ucastniky
zadavaciho fizeni vyzve k doruceni predbéznych nabidek. Vyzva k podani predbéznych nabidek bude
obsahovat ndlezitosti stanovené v pfiloze ¢. 6 k tomuto zakonu.

Zadatel bude jednat s G¢astniky zadavaciho Fizeni o predbé&znych nabidkach s cilem zlepsit nabidky
ve prospéch Zadatele. Divérné informace podle § 218 odst. 1 je zadavatel v pribéhu jednani
opravnén sdélit ostatnim ucastnikim zadavaciho fizeni pouze na zakladé pisemného souhlasu
Ucastnika zadavaciho fizeni udéleného ve vztahu ke konkrétni informaci. V rdmci jednani mlze byt
snizovan pocet predbéznych nabidek, o nichz se bude jednat podle § 112, (bude vyhrazeno v
oznameni o zahajeni zadavaciho fizeni).

V prabéhu jednani mohou byt zménény nebo doplnény zaddvaci podminky, zejména technické
podminky, vyjma minimalnich technickych podminek podle odstavce 4. O takové zméné nebo
doplnéni zaddvacich podminek bude Zadatel ucastniky zaddvaciho tizeni pisemné informovat a
poskytnout jim pfiméfenou dobu pro Upravu predbéinych nabidek. Zménéné zaddvaci podminky
musi nadale splfiovat podminky pro pouZiti fizeni o inovacnim partnerstvi.

Zadatel mGze v priib&hu jedndni zménit & doplnit zaddvaci podminky s vyjimkou kritérii hodnoceni a
minimalnich technickych podminek. O takové zméné nebo doplnéni zadavacich podminek bude
Zadatel Ucastniky zaddavaciho Fizeni pisemné informovat a poskytne jim pfimérenou dobu pro
Upravu predbéZnych nabidek. Zménéné zadavaci podminky musi nadale splfiovat podminky podle §
70.

Zadatel mGze rozhodnout o zavedeni inovaéniho partnerstvi s jednim nebo nékolika partnery, ktefi
budou oddélené provadét ¢innosti v oblasti vyzkumu a vyvoje.

ETAPA 3 — prototypového reseni
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OBDOBI 1/2019 - 6/2019

MILNIK Prototypové feseni - 2 firmy

AKTIVITY

Aktivitami v této etapé jsou zejména: dvé firmy/konsorcium, které v predeslé etapé uspély u
hodnotici komise, budou zhotovovat prototypové reseni pod dohledem projektového tymu na
zakladé technického reseni vyvinutého v predchozi etapé. Poté, co dodavatelé dodaji finalni

prototypové feseni, hodnotici komise 1 firmu/konsorcium, jez postoupi do dalsi etapy projektu.

ETAPA 4 — testovani

OBDOBI 7/2019 - 12/2019
MILNIK Testovani - 1 firma
AKTIVITY

Firma/konsorcium otestuje své feSeni - algoritmus bude, doladény a odzkouseny na simuldtoru
aplikovdn pro testovani ve vybrané oblasti a to v realném provozu a skutecnych telematickych
zatizenich. Testovani bude probihat postupné z méné problematickych lokalit do ¢asti s hustSim
provozem tak, aby testy nijak neohrozily plynulost dopravy.

Soucasti této etapy je také realizace koupé rfeseni.

3) Faze provozni

= obdobi od zahajeni provozu projektu do ukonéeni projektu/po jeho ukonéeni

Do této faze spadaji nasledujici Cinnosti: provoz inovativniho feseni, které splriuje formulované
zadani Zadatele. Toto zadani je soucasti Zadosti o podporu v ramci studie proveditelnosti.

Zdroje financovani: HMP
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N Operaéni program Praha — pél ristu CR PRAlG
Ganttlv diagram
Rok 2016 2017 2018 2019 2020| 2021| 2022| 2023] 2024
Mésic 6789 (10f{11|12)1 )2 |3 |4 |5|6|7|8|9(10(11f12({1|2|3|4]|5|6|7|8]|9]|10|11|12|(1 (2|3 (4|5]|6]7]|8]|9]10|11(12

PRIPRAVNA FAZE

definice poptavky ze strany MHMP

parametry technického feseni

technologicky dialog

seznameni s pravidly OP PPR CR

pfiprava rozpoctu

zpracovani zadosti do OP PPR CR
vy¢kani na vyhlageni vysledkd OP PPR CR
vyhlaseni vysledki OPPPR

podpis smlouvy s poskytovatelem

REALIZACNI FAZE
PRVN[ ETAPA

pravni analyza vztahd dodavatel( a zadavatele

pravni pfiprava rozdéleni vlastnickych prav k produktu

zpracovani zadavaci dokumentace
DRUHA ETAPA
vyhlasenia realizace vybérového fizeni

vybér firem - dodavatell k predlozeni feseni

firmy predloZi navrhy feSeni

dle pfedlozenych feseni vybér 2 firem do dalsi etapy

vybrané 2 firmy z predchazejici etapy zpracuji protyp.reseni

dle predlozenych feseni vybér 1 firmy do dal$i etapy
CTVRTAETAPA

otestovani feSeni ......

PROVOZNI FAZE

provozinovacniho feseni
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2. ANALYZA POTREBNOSTI PROJEKTU A KONKURENCE

Doprava

Doprava je jednim z klicovych faktor( rozvoje. Doprava nas kazdodenné ovliviiuje pfimo, tzn. béhem
pouzivani konkrétni formy dopravy cestou do prace, skoly ¢i za rekreaci, a aniz bychom tomu mnohdy
vlivem zvykd vénovali sebemensi pozornost, i nepfimo (hluk z pohybujicich se dopravnich prostredk
a smog vznikajici spalovanim fosilnich paliv). Bez fungujici dopravy by se dnes naprosto zastavila
mobilita obyvatel a doslo by k celospolec¢enskému chaosu a masivnim ekonomickym ztratam.

Udrzitelnd doprava by méla byt bezpecnd, cenové dostupnd, efektivné fungujici, nabizejici moznost
vybrat si urcity druh dopravy a podporuje dynamiku hospodarstvi. Udrzitelna doprava navic omezuje
emise a odpady v ramci absorpcénich schopnosti planety, minimalizuje spotfebu neobnovitelnych
zdroju na udrZitelnou uUrover, minimalizuje zabor pady a tvorbu hluku. Dominantni dopravni
paradigma aZ doposud vyzdvihovalo jednodruhovou modalitu. MUzZete hovofit o paradigmatu tzv.
konvencniho dopravniho planovani, jehoz srovnani s udrzitelnou dopravou zobrazuje ndasledujici
tabulka.

Konvencni dopravni planovani Udrzitelna doprava
Klade dlraz na mobilitu a kvantitu (vice a rychleji) Klade dlraz na dostupnost a kvalitu (bliz a
lépe)
ZdUraznuje jeden méd dopravy (unimodalita, Klade dliraz na pluralitu (multimodalita)

automobilita) Klade d(iraz na pluralitu
(multimodalita)

Casté absence integrovaného propojeni mezi Klade dliraz na vzajemné propojeni
jednotlivymi médy dopravy, mnohdy izolované (intermodalita)
planovani

Zdroj: Schiller, Bruun, Kenworthy (2010)

Neni zdmérem udrZitelnych opatfeni zakazat uZzivani osobnich vozidel, protoZze by toho bylo jednak
obtizné dosahnout a jednak by to odporovalo demokratickym principdm svobody a mozZnosti volby.
Zamérem je navrhnout a spravovat méstsky prostor v takové kvalité a ve vhodnych méfitcich, aby
lidé automobil pro pohyb ve mésté jiz nepotrebovali. Jednim z pozadavkl je i kvalitni infrastruktura,
jiz je zapotiebi dostatecné zafinancovat

Soucasnost cyklodopravy

V Ceské republice je dnes stéle cyklistika vnimana hlavné jako rekreaéni aktivita, nikoli jako efektivni
zpUsob dopravy ve méstech. Investice plynou témér vyhradé do stavby cyklostezek oddélenych od
motorové dopravy. S ohledem na jejich vysokou cenu se jich logicky stavi malo a to zpravidla
izolované uUseky, které dohromady netvofi souvislou sit. Cyklisté ale netvofi jednu homogenni
skupinu. Rdzni cyklisté maji rlizné naroky na infrastrukturu. Pro dti a starsi cyklisty, ma mira oddéleni
od automobilové dopravy vyssi prioritu. Pro dopravni cyklisty, ktefi vyuZivaji kolo pro cesty do $kol,
zaméstnani a na nakupy, je naopak prioritou rychlost, minimalizace zajizdék a ztracenych spadu.



Obecné jsou jako predpoklady pro rozvoj cyklodopravy oznacovany rovinaty terén, vhodné klimatické
podminky a tradice. Navzdory tomu cyklodoprava funguje v kopcovitém Lucemburku, skandinavské
Kodani i stfedomorské Seville. Vliv terénu klesa s rozsifenim kol s prfevody, aktudlni rozmach
elektrokol pak vliv terénu potlacuje zcela. Klimatické podminky jsou jen otazkou vhodného obleéeni.
Proto, aby se cyklisté nebali jezdit po mésté na kole, je klicova jedna véc: infrastruktura — ucelena sit
bezpeénych tras a parkovani, ktera pokryva celé msto a spojuje mista bydlisté s centrem, Skolami,
nadrazimi, uzly MHD, tovarnami atd. Malé mnozZstvi cyklistl je brano jako divod, pro¢ neni treba
budovat cykloinfrastrukturu, bez ni ale nemuze cyklistika v masovéjsSim méritku existovat. Stejné jako
u automobilové dopravy, funguje i u cyklistd dopravni indukce. Kazdy novy usek infrastruktury
pfitdhne nové uZivatele. Cast se jich pfesune ze soub&znych tras a vygeneruje se i ¢ast uZivateld, ktefi
by jinak nejezdili vlibec. Zatimco v pfipadé automobild je indukce nezadouci, u cyklistl je tomu
naopak.

Motivacni fakory

Uvadime nékolik motivaénich fakt(, které vedly k zdméru realizace tohoto projektu. Udaje pochazeji
z analyz, studii a statistik evropskych mést, kterd se rozvoji cyklodopravy vénovala v poslednich
letech a také ztechnologickych dialogl vedenych s mésty a organizacemi, které se dopravni
problematice Uzce vénuiji.

Dosazitelna propustnost dle druhu dopravy

Propustnost dopravniho systému vyrazné ovliviiuje zvoleny prepravni prostfedek. Na grafu ze studie
“Traffic Operations of Bicycle Traffic”, Botma & Papendercht, TU-delft, 1991” je vidét pozitivni dopad

méstské, pési a cyklistické pfepravy na hustotu (propustnost) dopravy ve mésteé.
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Propustnost dopravniho systému dle druhu doprawvy
{potet osob prepravenych po komunikaci o difce 3,5 m za 1 hodinu)

Prepravni ¢asy dle druhu dopravy

Vétsina osobni méstské prepravy se uskutecfiuje na kratké vzdalenosti. Hlavni vyhodou kola, ve
srovnani s jinymi motorovymi dopravnimi prostfedky (zejména s automobilem) je mozZnost prepravy
od dvefi ke dvefim. Navic v ¢ase dopravnich Spicek primérna rychlost motorové dopravy klesa na



méné nez 10 km/h. Ve mésté s dobrou siti cyklostezek je tak cyklodoprava efektivnim, ekonomickym
a zdravym zpUsobem dopravy.
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[Dekoster, 2000]

Vliv na znecisténi ovzdusi

Vyrazny vliv ma cyklodoprava na znecisténi méstského prostoru. Pokud pfijmeme predstavu, Ze Zivot
ve mésté ma byt pfiznivy zejména pro jeho obyvatele, odklon od znedistujicich druh( dopravy je
nutnotsti. Obrazek vpravo (Dekoster, 2000) ukazuje dopad jednotlivych druh( dopravy na znecisténi
ovzdusi (viz. graf), ktery jednoznacné ukazuje zatéz zplsobenou automobilovou dopravou.

Znecisténi ovdusi dle druhu dopravy
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Il Spotieba energie [ Oxid uhligity Bl Oxidy dusiku [l Uhlovodiky Bl Zneéisténi ovzdusi (celkem)

Na druhém grafu (Federazione italiana amici della bicicleta, 2006) je vidét energetickd narocnost
jednotlivych druhl dopravy, kterd primo (dUsledku spotfeby energie) i neptimo (dusledky vyroby
energie) souvisi se znecisténim Zivotniho prostredi a dlouhodobou udrZitelnosti naseho zplsobu

Zivota.

Dalsim faktorem ovliviiujicim kvalitu Zivota ve mésté je hluk. Automobilova doprava je plvodcem
80% znecisténi hlukem v méstskych oblastech.
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Nejcastéjsi davody malého rozsifeni cyklodopravy

Pfes vSechny pfinosy a pozitiva, které s sebou cyklodoprava ptindsi je v soucasnoti jeji podil na
celkové prepravni kapacité mizivy. Zfejmé tedy existuji prekazky, které obyvatele mést odrazuiji.
Nékteré z prekazek odhaluje studie “Estudio sobre las estrategias de promocién de la bicicleta como
medio de transporte en las ciudades ESPANOLAS (2011).” Vé&tdina namitek proti cyklojizdé je do
urcité miry opravnéna a tento projekt je vyrazné zaméren na jejich eliminaci a zvySovani komfortu
cestovani na kole.

e Neochota nebo nemozZnost investovat do pofizeni jizdniho kola
Tato prekdzka se v pripadé sdileného vyuZiti bicyklu stava irelevantni. Pofizovaci ndklady na
sebe bere mésto, kterému se diky vyraznym prinosiim cyklodopravy vrdti v podobé sniZenych
ndkladt na dopravni sité, reqgulaci dopravy, ekonomické ztrdty zplisobené zdcpami,
zlepsenim zdravotniho stavu obyvatel (a tim jejich ekonomické vykonnosti), zvySenim ceny
meéstskych pozemkd, a dalsimi.

e  Preprava na kole je pomald
Vyse uvedené srovndni ukazuje, Ze na vzddlenosti do 5 km je jizda na kole rychlejsi nez
automobil. V pfipadé elektrokola je rozdil v rychlosti jesté vice naklonén kolu.

e Jizdni kolo neodrazi spolecenské postaveni
Tento pohled je v ramci evropskych pomért prekonany. V soucasné dobé nelze nalézt
jednoznacnou korelaci mezi vlastnictvim automobile a pfijmy. Vliv maji samoziejmé také
kulturni aspekty, které délaji volbu dopravniho systému nejen funkci jednoduchého vypoctu
(ceny, pohodli, rychlosti, bezpecnosti). Volba dopravy je ovlivnéna kulturnim a individudlnim
hodnotovym systémem a pro mnoho lidi ma jizdni kolo stigma podfadného dopravniho
prostfedku. Naruseni tohoto obrazu cyklodopravy je zdkladnim cilem kazZdé politiky na
podporu cyklistiky.

e  Poridil jsem si automobil a ted ho chci vyuZivat
Meéstské cesty na kratké vzddlenosti rozhodné nepfispivaji k dobrému stavu motorového
vozidla. BEhem prvniho kilometru jizdy (béhem zahrivdni motoru) je opotrebeni vozidla a
pravdépodobnost jeho poruchy ¢i poskozeni ndsobné vétsi neZ v dalSich fazich jizdy. Kratké
méstské trasy rychle snizuji hodnotu porizeného automobile a pisobi jeho majiteli
ekonomické ztraty.

e  Potrebuji se dostat do cile Cisty / adekvatné obleceny
Prdve reseni této objektivni pfekdzky je jednim z hlavnich cilti tohoto projektu.
Velky vliv zde md volba vhodného jizdniho kola, kde se jeho uZivatel nemusi obdvat
zaspinéni od prevodu, kol, brzd apod. V kopcovitém terénu je dileZité snizZit fyzické usili
spojené s jizdou a omezit poceni — elektrokola. Vyrazny vliv na comfort cyklodopravy mad



take souvisejici infrastruktura — vhodné uloZeni jizdnich kol, o¢hrana pred povétrnostnimi
vlivy, tloZné a prevlékaci boxy, socidlni zarizeni a dals.

e Jizda na kole je namdhava
Tento argument je jisté opodstatnény, zejména v obtiznéjsim terénu. Tento projekt jej zcela
eliminuje nasazenim elektrokol, kterd i pri jizdé v kopcovitém terénu vyZaduji nizké fyzické
usil.

e  Ponaro¢ném dni v praci nemam chut Slapat na kole
V tomto pfipadé je unava z prdce ve mésté vétsinou spojend se stresem a intelektudlnim
vypétim neZ s fyzickou unavou. Mirnd fyzickd zdtéz na kole a prostredi, ve kterém se cyklista
pohybuje, prokazatelné pomdhda tento stress odbourat. Jizda na kole zdrover odbourdvad
dalsi stresujici pohyb v kolondch a zdcpdch.

e  Pohyb v znedisténém ovzdusi neni dobry pro zdravi
Je prokazano, Zze mira expozice znecistujicim latkam a hluku je u cyklistd nizsi nez u fidi¢d
automobilu. Nicméné je vhodné eliminovat expozici znecistujicim latkdm a zvysovat
comfort cyklodopravy realizaci cyklostezek a dostateénym oddélenim od motorizované
dopravy.

e Jizda na kole je nebezpecna
V ulicich mést se pohybuje obrovské mnozstvi vozli. Zdvazné havarie jsou nastésti vzacné a
statistiky ukazuji, Ze riziko nehody cyklistd je mnohem nizsi nez u jinych vozidel. Bezpec¢nost
je mozné dale zvysovat pouZitim vhodnych aktivnich a pasivnich bezpecnostnich prvki a
volbou dopravnich tras, coz je také soucasti feseni tohoto projektu

P¥iklady ze zahranici
Holandsko

Holandsko ma v cyklistice nékolik svétovych prvenstvi. Na kole zde jezdi nejvic lidi a jizda na kole je
vi, Ze cyklostezky byly v Holandsku odjakzZiva. Cesty pro cyklisty sice existovaly i pfed druhou svétovou
vdlkou, ale s témi dneSnimi nemély moc spolecného. Byly uzké, nemély kvalitni povrch a nemély
vyreseny bezpecny prijezd pres kfizovatky. Ale automobilt bylo tehdy minimum a cyklisté se tak
mohli po ulicich pohybovat bezpecné i bez specidlni infrastruktury. K zasadni zméné doslo po druhé
svétové vdlce: zemé prosla obnovou a Holandané zacali bohatnout. Mezi roky 1948 a 1960 vzrostl
pramérny prijem o 44 %, do roku 1970 pak dokonce o 222 %. Pfiblizné od roku 1957 tak nastal velky
rozvoj automobilové dopravy. Aby bylo ve méstech dost mista pro auta, byly provadény asanace
méstské zastavby. Pro rozsifeni silnic se vyuZila i plvodni cyklistickd infrastruktura, namésti se
proménila na parkovisté. Nové budované obytné Ctvrti na okrajich mést byly napojeny kapacitnimi
komunikacemi. V roce 1957 urazil primérny Holandan denné 3,9 km, v roce 1975 to bylo jiz 23,2 km.
Zatimco automobilova doprava rostla, cyklodoprava klesala ro¢né o 6 %. V roce 1971 zemfelo pfi
dopravnich nehodach 3300 lidi, pes 400 z nich byly dti mladsi patnacti let. To ptimélo lidi k
protestim, pod heslem ,Zastavte zabijeni déti“ pozadovali ulice bezpecnéjsi pro chodce a cyklisty.
Vyzva byla Uspésna o to vic, Ze zemi v roce 1973 zasdhla ropna krize. Pro Usporu pohonnych hmot
byly zavedeny nedéle bez aut, lidé si tak mohli pfipomenout, jak vypadala mésta bez automobild. |
kdyz prvni mésta zbavila svoje centra aut natrvalo, automobilismus dal zabijel lidi, ni¢il mésta a



Zivotni prostredi. Protestni jizdy cyklistll nakonec pfispély ke zméné dopravni politiky. Holandané
zménili své chovani a stali se energeticky méné ndrocnymi, aniZz by doslo ke snizeni kvality jejich
Zivota.

V poloviné sedmdesatych let se zacaly budovat prvni cyklostezky vedouci oddélené od automobilové
dopravy. Prvni cyklostezky, které vznikly s podporou vlady v Tilburgu a Haagu, znamenaly zacatek
nové statni dopravni politiky. NarGst cyklodopravy v Tilburgu o 75 % a v Haagu aZ o 60 % prokazal
platnost hesla ,Postavte to a oni pfijdou”. Od roku 1971, kdy bylo pfi dopravnich nehodach
usmrceno vice nez 400 déti, se podafilo snizit toto Cislo na 14 Umrti za rok.

Sevilla

Ani horké klima jihopanélské Sevilly se nezdd byt pro cyklistiku idedlni. Cyklistika navic ve Spanélsku
nema tradici. V roce 2004 jezdilo po mésté na kole 2500 lidi, podil na dopravé ve mésté byl v fadu
desetin procenta. Od té doby se ale ve mésté postavilo 120 km cyklostezek, diky kterym se pocet
cyklistd zvysil na 80 tisic. Cyklodoprava se na celkové dopravé ve mésté podili sedmi procenty, cilem
do roku 2015 je dosahnout patnactiprocentniho podilu. Tak rychlym narlstem se nemuizZe chlubit
zadné jiné meésto. Holandska a danskd cyklomésta budovala svoji cyklistickou kulturu dlouhd
desetileti. Na pocatku sevillského fenoménu byla nelnosnd dopravni situace ve mésté. ProtoZe se
feseni ve formé vystavby Ctyr linek metra z financ¢nich divodi neustale odkladalo, rozhodla se Sevilla
vsadit, jako jediné mésto ve stfedomofi, na cyklodopravu. Cyklistickd sit stdla dvacetkrat méné, nez
prvni linka metra (32 mil. € vs. 600 mil. €), a pouZziva ji dvakrat vice lidi. Zatimco cyklostezky pokryvaji
rovhomeérné celé Uzemi msta, zatim jedind 18,2 km dlouhd linka metra obsluhuje jen 22 stanic.
Budovani cykloinfrastruktury zahdjilo celkovou pfeménu mésta. Zruseno bylo 5 tisic parkovacich mist,
uvolnéné misto bylo vyuzito pro cyklostezky a rozsifeni chodnikd, byl omezen vjezd automobil(i do
centra, vznikly nové pési zony. 30% dnesnich cyklistl pred ,,cyklorevoluci” dojizdélo po mésté autem.




Ndavaznost projektu na strategické dokumenty

Vldda Ceské republiky podporuje vyuZivéni jizdniho kola prostiednictvim Ceské narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy pro obdobi 2013-2020, jehoZ garantem je Ministerstvo dopravy.
Dokument se zaméruje na rGzné oblasti cyklistické latek, jako je rozvoj infrastruktury, bezpecnost
silni¢niho provozu, vzdélavani, komunikace a cyklistické sluzby, a také vyzyva k lepsi koordinaci mezi
vlddou, méstskych a obecnich Grad(. Tato strategie stanovuje cil dosdhnout podilu na kole modalni
ve vysSi 10% do roku 2020. Tento cil je zaroven soucasti ,Vision 25", ktery prohlasuje, Ze jizda na kole,
chlze, verejna doprava a osobni automobily by mély mit do roku 2025 ve stejném modalini podil 25%
na vylet do 5 km.

Projekt je v souladu s Narodni vyzkumnou a inovaéni strategii pro inteligentni specializaci Ceské
republiky a pfispiva k jejimu napliovani. Navazuje na Klicovou oblast A: Vy3si inovacni vykonnost
firem, Projekty zaddvani vefejnych zakazek v pfedobchodni fazi (PCP) a inovacni poptavky verejného
sektoru (PPI) (SC 1.1, aktivita 1.1.2 OP PPR). Projekt je rovnéz v souladu s tematickym zamérenim - a)
Generické znalostni domény Narodni RIS3 strategie - znalosti pro digitadlni ekonomiku, kulturni a
kreativni primysl. Dale napliiuje soulad s prioritami hl. m. Prahy a) Klastry aktivit (domény
specializace) Regionalni inovacni strategie hl. m. Prahy (tykd se vSech vyzev): vybrand kreativni
odvétvi. b) Témata definovana vyzvou - dopravni infrastruktura, fizeni dopravy, dopravni prostredky
ve verejné dopravé, energetické a ndkladové Uspory ve verejné dopravé.

Narodni a evropské dokumenty v oblasti cyklodopravy:

» Zprava CEMT/CM(2004)11 z 24.4.2004 o narodnich cyklostrategiich [soubor s pfiponou PDF
274,72 KB]

» Publikace CEMT — Prehled cyklistickych politik evropskych stat (ISBN 92-821-2325-1 ©ECMT
2004)

» Zprava fidiciho vyboru ,Sustainable Urban Travel - UdrZitelny rozvoj dopravy ve mésté”,
Evropské rady ministrii dopravy o problematice narodnich cyklistickych politik, a to ze dne
20. kvétna 2003, pod ¢.j. CEMT/CS/URB(2003)2/REV1.

» Proslov Jacques Barrot, mistopredsedy Evropské komise, komisar pro dopravu na konferenci
Velo-city, Dublin, 3. ¢ervna 2005 ,Podpofit pouZivani jizdnich kol po celé Evropé“

» Programové prohlaseni Evropské cyklistické federace

A\

Bruselskd charta pro Evropu - Mésta, kterd chartu podepsala, se zavazuji, Ze do r.2020

dosahnou nejméné 15% podilu cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace a snizi smrtelné

dopravni nehody cyklistll o 50%. Aby téchto vysledkl bylo dosazeno, vyzvala podpisujici

mésta Evropskou komisi k zaloZeni Evropského ufadu pro cyklistickou dopravu v rdmci jeji

spravy. Mattia Pellegrini z kabinetu viceprezidenta a komisaf pro dopravu Antonio Tajani

oznamili, Ze Urad bude realizovan jako jedno z opatieni chystaného Akéniho planu méstské

mobility. Evropska cyklisticka federace (ECF) intervenovala u Evropské komise za zaloZeni

tohoto Ufadu jiz léta.

» Dopravné inzenyrska opatreni BESIP v obcich [ 13,49 MB], (2010, Svaz mést a obci, SFDI)

» Bezbariérové uzivani staveb, metodika k vyhlasce ¢. 398/2009, (2011, Renata Zdafilova pro
CKAIT)

> Déti na cestach (01/2006, MZP)

» Prechazeni chodcl pres pozemni komunikaci (2010, CDV, v.v.i., VUT FAST Brno)



» Koncepce liniovych koridor( [ 3,25 MB] (2011, MD, CDV, v.v.i, Nadace Partnerstvi)
> Metodicky pokyn — Oznacovéni kulturnich a turistickych cild [ 938,91 KB] (2011, MD CR)
» Brozura Mobile2020: Méstem na kole

Zacileni potfeb vyzkumnych organizaci ve smeéru vyzvy €. 8 podporuje i Akéni plan rozvoje ITS:
L,V ramci vyzkumnych avyvojovych aktivit je tfeba podporovat pilotni projekty s cilem ovéfit
fungovani novych inovativnich systémi v provozu, zejména v mezinarodnim méfitku. (...) Pilotni
projekty mohou pomoci rozbéhnout masivni vyrobu a instalaci zafizeni a systému ITS na vnitrostatni
dopravni siti nebo na siti nékolika clenskych statl EU, ¢imZ maji pak potencidl ataké tendenci
expandovat na dal$i trhy.” (viz Akéni plan rozvoje ITS v CR do roku 2020, Rozhodny specificky cil
¢. 5.8 Podpora vyzkumu, strana 85. Ministerstvo dopravy CR 2016).

Cilovou skupinou projektu je dle vyzvy Hlavni mésto Praha — méstska samosprdava. Hlavni mésto bude
rovnéz uzivatelem produktu, ktery bude v rdmci Inovacniho partnerstvi vytvorfen. Rovnéz je jedinym
zastupcem cilové skupiny, ktery bude do projektu zapojen.

Hlavni mésto Praha — potazmo méstska samosprava dlouhodobé aktivné fesi svou potrebu v oblasti
cyklodopravy tak, aby svym obyvatelim a navstévnik(m vytvoftilo co nejpfivétivéjsi prostredi.

Redeny projekt zejména podpofi dlouhodobé udrzitelny dopravni systém v hlavnim mésté.
Harmonizace dopravniho systému ma vyrazné pozitivni dopad na veskeré dalsi aspekty Zivota ve
mésté.

Mimo uvedeny hlavni pfinos ma aktivita dalsi pozitivni pfimé a vedlejsi efekty:

e Vybudovani nového informacniho kanalu, ktery poskytuje ob¢anlim a navstévnikim mésta
relevantni informace v okamziku, kdy je nejvice potfebuji a jsou naklonéni je pfijmout.

e Zlepseni zdravotniho stavu obyvatel metropole, kde (jako v kazdém vétSim mésté) je
obtiZnéjsi realizovat pohybové aktivity. Dle studie provedené v némeckych méstech je kazdé
euro vloZzené do cyklistické ¢i pési méstské dopravy uspofi az 3 eura na vydajich do
zdravotniho systému (o ekonomickych ztratach priimyslu a sluzeb nemluvé).

e Zvyseni kreditu vedeni mésta, které mysli na zZivotni podminky obyvatel ve mésté a aktivné je
zlepSuje.

e Snizeni dopravni zatéze se vSsemi pozitivnimi efekty, které pfindsi: snizeni emisi oxid dusiku
a popilku, sniZeni prasnosti, snizeni hluku a zvySeni bezpecnosti v okoli dopravnich
komunikaci.

Podnikatelské subjekty

Podnikatelské subjekty ziskaji pfrilezitost byt zaclenény do informacniho systému, ktery oslovi
vyznamny pocet obyvatel mésta a zejména navstévnikl metropole. Informacni systém poskytuje
uzivatellm informace v ¢ase, kdy je sami vyZaduji nebo jsou pro né s ohledem na kontext (misto, ¢as,



pocasi, apod.) uzitecné ci dllezité. Nenasilné (a vyzadané) informace jsou uZivateli Iépe akceptovany
a maji pozitivni vliv na obchod. Napojeni provozoven na infrastrukturu bike-sharingové sité prinasi
jejich provozovatellm dalsi zakazniky a uZivatele sluzeb.

Konkrétné jde o ¢ast vyhodnocovani dat, zpUsobu jejich distribuce pro poskytovatele dopravnich
informaci kone¢nym uZivatelim.

Cestujici vefejnost, obcané hl. m. Prahy

Vyraznym hlediskem pro verejnost je optimalizace pohybu dopravniho proudu a s tim spojeny
pozitivni vliv na Zivotni prostiedi, pfedevsim potom snizeni znecisténi ovzdusi, snizeni hlukové zatéze
a snizeni spotfeby pohonnych hmot, coz mda za nasledek obecné snizeni nakladl na cestovani a
privétivéjsi Zivotni prostredi.

Obecné se uvadi v zemich EU cena za kongesce (ztraty ze zdrzeni, atd.) na Grovni 1% HDP.

Praha s DPH cca 1 150 mld. K¢ (pro rok 2016) prichazi kvali kongescim o0 11,5 mld. K& ro¢né.

Pozitivnim plsobenim na dopravni proud je moZné tyto ztraty sniZit v fadech stovek milionl az
miliard.

Pfi vhodném kombinovani telematickych prvk( dochazi ke znacnym usporam cestovniho casu.
Prioritou jsou prostfedky MHD, ale v mnoha ptipadech dochazi také k ¢asovym Uspordm pfi jizdé
individualni automobilovou dopravou (harmonizace dopravniho proudu, informovani ridica, atd.).

Mezi dopady kongesci pak lze zaradit i dopravni nehody. Vseobecné plati, Ze v dlsledku tvorby
kongesci vznika vice dopravnich nehod, ale jejich nasledky jsou vlivem nizSich rychlosti méné
zavazné. Toto tvrzeni také potvrzuje prokazany pozitivni vliv telematiky na dopravni nehodovost.

Z hlediska zavaznych nasledkl nehod doslo na komunikacich hl. m. Prahy v roce 2015 k poklesu poctu
usmrcenych osob oproti roku 2009 o 38,5 %, coZ je podstatné lepsi vysledek nez celostatni primér
(20,7 %). Pocet téZce zranénych osob zaznamenal pokles proti roku 2009 o 49,6 %. Tento vyvoj se
pfirozené odraZzi i v ukazateli zdvaZnosti nehod, ktery ve srovnani s rokem 2009 poklesl o0 46,1 % a je
tedy témér dvojnasobné lepsi neZ celostatni pramér (24,4 %).

Konkurence na strané poskytovatelt sluzeb a produktt

Hlavni mésto Praha v soucasné dobé neprovozuje na svém uzemi celoplosné zavedeny systém
verejného sdileni kol tzv. Bike-sharing.

Na nékolika mistech v Karliné je vSak mozné vyuzit pilotni projekt Home Port Praha. Kolo si zde
muzete pUjcit u specidlnich stojan(, tak jak to miZete znat z nékterych evropskych mést. Pfed prvnim
pljcenim je nutna registrace a zaplaceni zalohy. Vice na www.prahakola.cz



Dalsi z moznosti je vyuZzit sluzeb pajceni rGZzovych kol a kolobézek, které poskytuji ReKola. Tento
komunitni bike-sharing funguje v Praze od roku 2013. Kola neparkuji na pevnych stanovistich, ale
kdekoliv v ramci vymezené oblasti. Pfesnou polohu zjistite pomoci specidlni aplikace. | pfi vyuZiti
tohoto systému je nutnd registrace a zaplaceni poplatku pro vybrané obdobi. Vice informaci
naleznete na www.rekola.cz

V Praze se nachazi také mnoho klasickych pUjcoven kol.

e Paj¢ovna kol €D Bike - pGjéovna na nadrazi Praha Smichov je v provozu od 1. dubna do 31.
fijna. Je mozné si zde kromé klasickych kol pljcit také détské kolo.
o City Bike Prague www.citybike-prague.com - moznost zapujceni vsech typU kol véetné

tandemd.
e Atombike www.atombike.cz - moznost zapujceni si vSech typ( kol véetné prislusenstvi a

privésnych vozikl za kolo pro déti.
e PRE kola www.prekolo.cz - plijcovna vsech druh(l elektrokol od skupiny PRE. Od sportovnich

po ryze méstské modely véetné kolobézek.
e Ekolo.cz www.ekolo.cz - pdjc¢ovna rdznych druhi elektrokol znacky Agogs. MozZnost zapUjceni
si méstskych kol, skladacek i sportovnich modeld.

Inovativnost navrhovaného projektu

Projekt prindsi jedinec¢né a pro Prahu specifické prvky, které jej vyrazné odlisuji od obdobnych
projekt( v jinych evropskych méstech:

e Celoro¢ni provoz, ktery v mirném klimatickém pasu znamena vyvoj specialniho druhu kol
odolnych proti mrazu a posypovym materialim.

o Pokrocila infrastruktura, kterd mimo obvyklé prvky (systém znaceni, oddéleni od
automobilového provozu, apod.) zahrnuje také prostory pro prevlékani (Satny, sprchy),
uschovani zavazadel, dobijeci stanice a pfistupové body k siti Internet.

e Systém navigace a poskytovani informaci, poskytne uzivatellim cenné informace o aktivitach
ve mésté, stavu dopravy, zdjmovych bodech, turisticky atraktivnich mistech a pom{ze jim
v optimalnim planovani jejich cesty. Informacni a navigacni systém bude dostupny pfimo na
kole (s vyuzitim tabletu nebo mobilniho telefonu uZivatele), v kioscich umisténych ve
stanicich kol a prostfednictvim webového portalu.

e Inteligentni systém zabezpeceni a dohledu zajisti ochranu investice provozovateli a zaroven
snizi odpovédnost uzivatel(l za zapUjceny majetek. Zaroven umozni asistenci uzivatellim
v nouzi (pad, havarie, zranéni) — automaticka a uzivatelem aktivovana notifikace o tisni.

e Novy dopravni prostfedek umoznujici vyuZiti SirSim skupindm obyvatel a navstévnikl Prahy
poznani zajimavych mist Prahy a tim zvySeni jejich turistického vyznamu (napf. Modranska
rokle, Prokopské udoli, Chuchelsky park,...).


http://www.citybike-prague.com/
http://www.atombike.cz/
http://www.prekolo.cz/
http://www.ekolo.cz/

Technologicky dialog

Projekt svou povahou vyZaduje spoluprdci vice subjektl zvice obor( podnikani, proto byl
technologickych dialog veden na nasledujicich Urovnich, dle jednotlivych vystupl projektu:

Provozovatelé bike sharingu

Zadatel se zamé&fil na konzultace s provozovateli jiz zavedenych systémi bike sharingu, protoze
projekt cili na vyvoj nestandardniho systému bike sharingu, ktery nabizi kombinaci jak
stacionarniho systému a free-float. Byly realizovany konzultace jak s provozovateli stacionarniho
systému (napf. spole¢nost Homeport a v zahrani¢ni provozovatel systému Citybike Wien).
Dalsim provozovatelem, ktery byl zvolen pro konzultace byla spole¢nost Co-wheels, provozujici
bike sharing v britském Bristolu, kterda vyuzZivd puajc¢ovacich boxi (obdobné feseni v nasem
pfipadé tzv. centraini bod)

Dale byl konzultovan projektu free-floate provozovatelem systému (napf. rekola a zahrani¢ni
MVG Rad system mnichovského bike sharingu a FacherRad provozovany v Karlsruhe)

Vzhledem k pfibuznosti systému sdileni a pljcovani kol (zejména elektro kol) se systémem
sdileni vozidel (car sharing) byl takté? zamér provozovateli téchto systémd (v CR napiiklad
Car4Way a v zahranic¢i s CAR2GO provozovany v némeckém Stuttgartu)

Vyvoj IT systému

Jednim z hlavnich vystup(l projektu jsou IT aplikace jak pro koncové uZivatele, tak pro
provozovatele systému, a proto se Zadatel zaméfril na konzultace na tuto oblast z vice pohledd.
Prvnim sledovanym aspektem bylo nastaveni funkcionalit IT systému, kdy se Zadatel zaméfil na
konzultace s provozovateli zavedenych systémi sdileni kol a vozidel, ale také s provozovateli
systémU hromadni dopravy ve méstech, jelikoZz aplikace museji odpovidat a vazat na MHD
(napriklad studie poZadavk( uZivateld hromadné dopravy v mésté Plzenn a dopravni podnik
mésta Plzné — PMDP).

Dalsim sledovanym bylo osloveni spolec¢nosti, které se pfimo zabyvaji vyvojem IT aplikaci, aby
bylo zjiSténo, jaké pozadavky jsou na IT aplikace z pohledu technického feseni (zde byl projekt
konzultovan napftiklad se spolecnosti Altron, ktera ma pfimou zkusenost s realizaci obdobnych
projektd v zahranici).

Provozovani a modelovani dopravy v méstském prostiedi

Planovani dopravni obsluznosti a vyuZitelnosti systému sdilenych kol v ndvaznosti na verejnou
dopravu je nedilnou soucasti Uspésné realizace projektu.

Proto se 7adatel soustiedil na hleddni pfistup@l k tvorbé téchto prediktivnich modeld. Zadatel
detailné studoval metodiku FeSeni pfi pfipravé a nasledného vyhodnoceni fungovani bike
sharingu v americkém New Yorku.

Druhym vyznamnym zdrojem informaci pro pldnovani dopravniho modelu byly konzultace se
zastupci Dopravni fakulty CVUT.

Rozvoj a provozovani Infrastruktury

Pfripravovany projekt s sebou nese rfadu narokl na provazani vice instituci odpovidajici za rGzné
infrastrukturni systémy.

Primarné probihal dialog s provozovateli hromadné dopravy, kteti jsou klicovym poskytovatelem
vstupnich dat pro navdzany systém bike sharingu.

Odpovédnost za infrastrukturu cyklostezek na Uzemi hlavniho mésta ma Technickd sprava
komunikaci (TSK), a proto byl tento subjekt hlavnim partnerem pro konzultace a pfipravu
zamysleného projektu.
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e Zpohledu provozu a technologického feseni projektu je nejdilezitéjsim partnerem pro projekt
provozovatel lokalni elektrické distribucni sité a také dodavatele energie (PRE). Bez konzultace
s timto subjektem by nebylo mozné implementovat systém elektro kol.

e Sohledem na infrastrukturni nastaveni systému se Zadatel zaméfil na konzultace obdobnych
systému. Konkrétné se Zzadatel zaméfil na studium integrovaného fesSeni bike sharingu
s provozovatelem verejné dopravy uZitého v systému Bromton Bike Hire, kde je systém zapUjcek
kol navazan pfimo na systém vlakové dopravy.

e Zpohledu provazanosti systému sdileni dopravnich prostfedk(l s provozovatelem elektrické
infrastruktury dobijeci infrastruktury konzultoval Zadatel detaily nastaveni se systémem
nastaveném v jiz zminovaném Stutgartu.

Vysledky trznich konzultaci byly nasleduijici:

e dosavadni nabizené feseni dodavateli nema veskeré technické parametry pozadované
zadavatelem

e nabizend technicka feseni nejsou kompatibilni s dosavadnim technickym zazemim Zadatele

e soucasné nabizené feseni neni mozné upravit ¢i doplnit dle podminek zadavatele

Na zakladé téchto tohoto procesu a zjisténych vysledkd tj. na trhu neexistuje stabilni obchodni
feSeni, vedeni zadatele rozhodlo, o postupu formou Inovacniho partnerstvi dle zdkona o verejnych
zakazkach viz §70 - §72 zakona ¢.134/2016 Sb. o zadavani vefejnych zakazek.
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Vyvoj systému fizeni dopravy za pomoci
multiagentnich a adaptivnich systému s prvky umélé
inteligence (MAS)

1. STRUCNY POPIS PROJEKTU A JEHO ETAP

Vychozi stav

V soucasné dobé je v Praze celkem 646 kfiZovatek, které jsou fizeny pomoci svételnych signaliza¢nich
zafizeni (dale jen SSZ), z nichZ pftiblizné 2/3 jsou propojeny s nadfizenymi oblastnimi Fidicimi
ustfednami a jejich prostfednictvim s hlavni dopravni fidici Ustfednou. Lze je tedy na dalku fidit. V
pldnu rozvoje je dalsi rozSifovani poctu kfizovatek, jejich SSZ budou propojena s nadfizenymi
dopravnimi Ustfednami a bude je proto mozné zahrnout do fiditelného systému. Vedle toho existuje
soubor zafizeni, které identifikuji dopravni informace (kamerovy systém, systém senzorickych
smycek). Ddle se vyuZivaji zatizeni, kterd informuiji fidice o stavu dopravy ¢i je odklanéji z trasy v
pfipadé mimoradnych dopravnich udalosti.

Tato telematickd infrastruktura pro fizeni dopravy, kterd se buduje po nékolik let s naklady
dosahujicimi nékolika miliard, by méla napomoci, aby prljezd ktizovatkami, kde se kFizuji jednotlivé
dopravni proudy, byl co nejoptimalnéjsi a tim i nejrychlejsi prljezd. To Ize dosahnout jen tim, Ze
fizeni dopravy bude co nejvice odpovidat skutecnému stavu provozu, aby Zadné vozidlo zbytecné
nestalo. Z tohoto pohledu se infrastruktura nevyuZiva optimdlné a nové poznatky z oblasti vyvoje
multiagentnich systému, tedy oddélenych systému, které se na zakladé komunikace dokazi navzajem
fidit, davaji moznost vyvoje mnohem ucinnéjsich zplUsob jejiho vyufZiti.

V soucasné dobé jsou jednotlivé SSZ na kfizovatkach fizeny prednastavenymi signalizacnimi plany, s
pevnou délkou cyklu, po kterou sviti cervend nebo zelend. Tyto signalizaéni plany se predem
programuji pro urcité stupné dopravni zatéze od-do, podle predefinovaného ¢asu (den/noc/vikend )
atd. Jsou vytvoreny i signalizacni plany, které se maji uplatnit v pripadé mimoradnych udalosti v
dopravé (uzavirky, havarie atd.)

U kazdého nového SSZ byly dlikladné zvazeny vsechny klady a zapory pro jeho zfizeni, analyzovana
soucasna situace a mozné dopady a nasledné bylo rozhodnuto o jejich realizaci. Instalace SSZ se tak v
danych mistech osvédcila a zlepsila dopravni situaci, na nékterych mistech i velmi vyrazné. Provoz a
servis SSZ se v pribéhu casu stéle zkvalitiuje. Rychlost oprav byla zvysena natolik, Ze v priméru je
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SSZ pfi poruse mimo provoz 30 minut. Celkové se také sniZil pocet poruch diky dikladnym a
pravidelnym servisnim prohlidkam.

Zakladni udaje o svételnych signalizacnich zarizenich v Praze

646 (dle poctu Fadicl)
248 189 206

13 novych SSZ, 1 SSZ zruseno 17 obnovenych SSZ

Velky dlraz je pti vystavbé novych signalizaci v posledni dobé kladen na bezpecnost chodcid. V
navaznosti na vyznamné pési trasy nebo u zastadvek MHD tak vznika fada samostatnych prechodi pro
chodce. PFi obnové SSZ na kfiZzovatce Korunovaéni — Sladkova bylo jako pilotni projekt instalovano
tlacitko pro sSkoly (s hlavici pro ovladani klicem). Pomoci tohoto tlacitka si mohou ucitelé
doprovazejici celé tfidy z blizkych Skol navolit delsi volno pro prechazeni.

Vyvoj celkového poctu SSZ a poctu SSZ s preferenci vozidel MHD v Praze
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Je zfejmé, Ze tyto systémy, byt jsou vytvofeny v mnoha variantach, nemohou pokryt nekoneéné
mnozstvi variant, které béhem provozu nastavaji a tak se signaliza¢ni plany mohou vice ¢i ménég, ale
stdle jen pfibliZovat skute¢nému provozu. Tento systém tedy neni schopen v redlném ¢ase vyhodnotit
skutecny stav dopravy a reagovat na néj okamzité fizenim SSZ, které by odpovidalo ne modelové, ale
redlné skutecnosti. Stejné tak velmi obtiZzné reaguje na uzavirky komunikaci z dGvod( rekonstrukce ¢i
mimoradné dopravni situace vzniklé havariemi. Z téchto ddvodl neni plynulost provozu na
kfizovatkach optimalni a ve své nejkrajnéjsi podobé se nedostatecnost soucasného systému fizeni
dopravy projevuje stanim vozidel pfed zcela prazdnou ktiZovatkou, ¢i rozjetim kolony vozidel, kterd je
pak na nasledné kfiZovatce zastavena, aniz by ji kfizovalo jiné vozidlo z bo¢nich smér(.

UZ v roce 2002 bylo v zadanich pro telematické systému urceno, Ze museji umoznit dynamického a

v

adaptivni fizeni. Technické vybaveni fadicli i nové rekonstruované oblastni dopravni fidici Ustfedny
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(dale jen ODRU) vybavené systémy Swarko 5000 a Scala technicky takova Feseni umoZfiuji, nejsou
vSak plné vyuzivdna. V posledni dobé se jen okrajové uplatiuji systémy, které jsou schopny na
zadkladé dopravnich stupn vybrat nejlepsi z predpfipravenych signalnich pland ¢i ménit okrajové
podminky. Rizeni dopravy v Praze je navic rozdéleno do nékolika ODRU, které jsou vybaveny
odlidnym HW vybavenim a stejné tak i fadi¢e SSZ jsou od riiznych dodavateld (Siemnes, AZD,
Swarko). Systémy vyuzivaji odlisné algoritmy a tim i odliSné signalni plany.

Snahou je proto vyvijet systémy, které by byly schopné samy, za pomoci prvki umélé inteligence,

fidit dopravu na zakladé okamZitého vyhodnoceni dopravni situace a zvolit ne predem pfipraveny, ale

v redlném okamiZiku vytvoreny signdlni plan a zaroven umoznily jejich vyuZiti nejen v oddélené
dopravni oblasti ale fizeni v rdmci celého mésta.

Nulova varianta vs. Investicni varianta

Vzhledem k finanéni narocnosti vyzkumu a vyvoje by navrhovany projekt bez podpory OPPR nemohl
byt realizovan v navrhované podobé. V pfipadé nulové varianty by tak situace zlstala stejna jako v
soucasnosti.

Cilem projektu je proto vytvofit systém fizeni dopravy za pomoci multiagentnich a adaptivnich
systému s prvky umélé inteligence, ktery bude mit tyto zakladni parametry:

e bude vychazet pfi fizeni dopravy ne z dopravnich stupni ale z redlnych poctl vozidel v oblasti

e nebude zaloZen na predpfipravenych signalizacnich planech, ale v redlném case bude
schopen vyhodnotit stav dopravy a nastavit optimalni signalni plan pro dané SSZ (v tomto
smyslu bude schopen vytvofit nekonec¢né mnozstvi variant signalizace)

e systém bude fungovat na zdkladé vyhodnoceni dopravni situace v celé oblasti (stav dopravy
na jedné kfiZovatce bude v porovnavdn se stavem ostatnich kfizovatkach v oblasti a z
komunikace téchto jednotlivych bod( bude v redlném cCase vytvoren signalizacni plan, ktery
umozni nejplynulejsi pribéh dopravy (aplikace principd multiagentnich systém( ale pres
jedno centrum vyhodnoceni)

o systém bude rozsifitelny nejdfive z jedné oblasti do dalSich a nasledné pro celé Uzemi Prahy

e systém umoZni intenzivnéjsi vyuziti soucasné telematické infrastruktury, uspofi naklady
nutné na vytvareni novych predpfipravenych signalnich plan

e nezanedbatelny je pfinos v Usporfe nakladd na tvorbu stdle novych signalnich plana ci
expertnich systému pro mimoradné udalosti, do kterych bylo v minulosti investovano mnoho
set milidnl korun a bez vyvoje navrhovaného systému by musely byt investovany prostiedky
i v budoucnu.

Vliv na cilové skupiny
Primarni cilové skupiny dle vyzvy jsou blize popsany v kapitole 2 Souhrnna informace o projektu.

Sekunddrni cilovou skupinou projektu jsou ucastnici dopravy po komunikacich hlavniho mésta a to
jak Fidicl, tak cyklistd a chodcl. Velkd hustota provozu v Praze vyZzaduje neustale hledat ty
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nejmoderné;jsi zplUsoby fizeni dopravy tak, aby byla maximalizovana jeho plynulost a predchazelo se
dopravnim excestim.

Mezi Ucastniky dopravy patfi i skupiny vyZadujici specialni zachazeni, jako jsou vozy zachranné sluzby,
pozarnikl ¢i policie, i oni profituji z vyhody plynulejsi dopravy, zaroven vsak zadavani specifickd
zadani o prednostech jizdy na zpuUsoby jejiho fizeni. Projekt této cilové skupiné umoini zvySeni
plynulosti dopravy, snizeni dopravnich stupnl c¢i délky trvani nejvy$sich stupnd, sniZeni spotfeby
PHM, zkraceni ptepravnich casu.

e Dopravni podnik predstavuje dalsi cilovou skupinu, pro kterou je plynulost provozu zarukou
dodrzeni jizdnich ¥add a tim i kvalitu a vyuZivani hromadné dopravy. Nebude-li zajisténa
plynulost provozu méstské hromadné dopravy, nebude vyuZivdna a ndsledné uziti
individudlnich dopravnich prostfedkl dopravu jesté vice zkomplikuje. Realizace projektu
umozni snizeni rizika neplnéni dopravniho harmonogramu z diivodi neprljezdnosti oblasti.

e Obyvatelé a navstévnici Prahy — zvySeni plynulosti dopravy povede k niZsSi spotiebé
pohonnych hmot a tim i k produkci ovzdusi znecistujicich latek, coz se projevi ve zlepseni
Zivotniho prostredi

e TSK Praha- pro podnik odpovidajici za fizeni dopravy v Praze bude zavedeni inteligentnich
systému dopravé znamenat Uspory nakladd plynouci z potfeby neustalé obnovy a vytvareni
novych predem vytvorenych planid signalizace, a to véetné expertnich systémd, které maji
reagovat v pripadé mimoradnych udalosti v dopravé. Stejné tak s automatizaci fizeni dopravy
bude snizeno riziko negativnich vstupU lidského cCinitele do fizeni dopravy.

Popis jednotlivych ¢asti a aktivit projektu
Navrhovany projekt bude slozen ze tfi fazi: predinvesticni, investi¢ni a provozni.

Predinvesticni: v rdmci této faze byl pfipraven koncept projektu a rozvinuty technické pozadavky na
feSeni projektu. Déle byl vytvoren kvalitni projektovy tym. Béhem této faze byl rovnéz zhotoven
rozpocet projektu a pfipravena studie proveditelnosti.

Investicni faze (financovana z dotace OPPR) bude dale délena na Ctyfi etapy: pfipravna, technického
feSeni, prototypové feSeni a testovani. Kazda tato etapa bude vZdy ukoncena milnikem. Jednotlivé
etapy investicni faze jsou ddle detailné popsany v ¢asti Etapizace projektu.

Provozni faze: bude vytvoren systém fizeni dopravy za pomoci multiagentnich a adaptivnich systém{
s prvky umélé inteligence. O udrzitelnost projektu, vyuctovani, reporting a provoz se budou starat
povéreni clenové projektového tymu.
Etapizace projektu (Casové a financni vymezeni)
Projekt bude realizovan ve tfech fazich:

4. Pripravna faze

5. Realizacni faze
6. Provozni faze

Soucasné realiza¢ni faze bude rozdélena do ¢tyr etap. Tyto etapy jsou detailné specifikovany
v kapitole 2.4. Faze projektu a jeho harmonogram.
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Cislo etapy

Trvani etapy

Rozpocet

Milnik

Strucny popis

ETAPA 1 -
zadavaci
dokumentace

1/2018-6/2018

2 685 454,-

Zadavaci
dokumentace

Bude pfipravena pravni analyza vztahu
dodavatell a zadavatele projektu, véetné
rozdéleni vlastnickych prav k finalnimu produktu.
Dale bude zpracovana zadavaci dokumentace pro
vybér dodavatele dle §70 zakona ¢. 134/2016 Sh.
o zadavani verejnych zakazek formou Inovacniho
partnerstvi. V ramci pfipravné etapy projektu
bude hlavnim cilem pfiprava jasné definované
zaddvaci dokumentace.

ETAPA 2 —
technického
reseni

7/2018-12/2018

4431 354,-

Technické reseni

Aktivitami v této etapé jsou zejména: na zacatku
této etapy bude pfipraveno a vyhlaseno vybérové
fizeni na dodavatele. Z pfihlasenych
potencidlnich dodavatel( budou vybrany 3 firmy
¢i konsorcii a to na zakladé kvalifikace a
zkusenosti. Vybrani dodavatelé budou
zpracovavat vlastni technicka reseni. Poté, co
dodavatelé dodaji technicka reseni, hodnotici
komise vybere jednu firmu/konsorcium, které
postoupi do dalsi etapy projektu.

ETAPA 3 —
prototypového
feseni

1/2019-6/2019

30232 354,-

Prototypové
reseni

Jedna firma/konsorcia, ktera v pfedeslé etapé
uspéla u hodnotici komise, bude zhotovovat
prototypové feseni pod dohledem projektového
tymu na zakladé technického feseni vyvinutého v
predchozi etapé.

ETAPA 4 —
testovani

7/2019-12/2019

14 132 354,-

Uspésny test
findIniho reseni

Ve findlni etapé investicni faze projektu
firma/konsorcium otestuje své feseni pfimo u
zadavatele. Vzhledem k charakteru projektu neni
mozZné testovat najednou vice vystupl a v této
posledni etapé je tak pouze jeden projekt.
Testovaci etapa bude koordinovana. Dohlizet na
realizaci bude také projektovy tym.

Variantni fesSeni

Navrhovany projekt reaguje na potieby vefejného sektoru, pro ktery zatim na trhu neexistuje stabilni

obchodni feseni. Pfipadna stavajici feSeni nereflektuji potfeby Zadatele ¢i vykazuji nedostatky, jejichz

odstranéni vyZzaduje dalsi vyzkum a vyvoj. Z tohoto dlvodu projekt ve své komplexnosti nema pfimou

alternativu.

Variantnim fesenim by bylo vytvareni dalsi fady predpripravenych scénarq, coz je casové i financné

narocné a nemuze to prinést principialni zménu v plynulosti dopravy na kfiZzovatkach. Naklady na

jeden inovovany signalizaéni plan ¢i expertni systém dosahuji 20 az 30 milidon( korun, stejné naklady

prinaseji i zdokonaleni vypoctl dopravnich stupnd. VyuZziti multiagentnich systému by tak v horizontu

nékolika let mohlo znamenat Uspory aZz nékolika set miliénd korun.
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Kritéria vedouci k vybéru navrZené varianty projektu

Konkrétni technické feSeni projektu bude vyvinuto metodou Inovacniho partnerstvi v ramci realizac¢ni
faze projektu. Z tohoto dlivodu tak neni konkrétni varianta reseni v soucasnosti znama. Béhem
vyhodnocovani jednotlivych etap projektu, kdy hodnotici komise bude hodnotit vystupy jednotlivych
dodavatell a rozhodovat o tom, které vystupy budou pokracovat do dalsi etapy projektu, budou
zvazovana nasledujici kritéria:

- navrhovany systém bude vychazet pfi fizeni dopravy ne z dopravnich stupnl ale z readlnych pocti
vozidel v oblasti

- nebude zaloZzen na predpfipravenych signalizacnich planech, ale vredlném case bude schopen
vyhodnotit stav dopravy a nastavit optimalni signdlni plan pro dané SSZ (v tomto smyslu bude
schopen vytvofit nekone¢né mnozstvi variant signalizace)

- systém bude fungovat na zakladé vyhodnoceni dopravni situace v celé oblasti (stav dopravy na
jedné kfizovatce bude v porovnavani se stavem na ostatnich kfizovatkdch v oblasti a z komunikace
téchto jednotlivych bodl bude v redlném cCase vytvoren signalizacni plan, ktery umozni nejplynulejsi
pribéh dopravy (aplikace principl multiagentnich systému ale pres jedno centrum vyhodnoceni)

- systém bude rozsifitelny nejdrive z jedné oblasti do dalSich a ndsledné pro celé izemi Prahy

- systém umozni intenzivnéjsi vyuZiti soucasné telematické infrastruktury, uspofi naklady nutné na
vytvareni novych pfedptipravenych signalnich pland

Zamérem projektu je vyvinout a v redlném provozu otestovat inteligentni zplsoby fizeni SSZ zalozené
na multiagentnich a adaptivnich systémech, které budou SSZ fidit v redlném case na zakladé
signalniho planu, ktery nebude predpfipraven, ale bude vytvaren v okamzité reakci na dopravni
situaci v misté a v koordinaci s navazujicimi misty.

Aktivity projektu

V rdmci navrhovaného projektu je hlavni aktivitou uskutecnéni vefejné zakazky v reZimu inovacniho
partnerstvi postupem podle zdkona. Vystupem této aktivity bude vyvoj inovativni sluzby a nasledna
koupé vyslednych sluzeb, viz §70 zakona ¢.134/2016 Sbh. o zadavani vefejnych zakazek.

Jednotlivé ¢asti lze pak rozdélit na tyto aktivity:

e Analyza potteb cilovych skupin

e Pfiprava zaddvaci dokumentace

o Vyhlaseni vybérového fizeni formou Inovacniho partnerstvi

e Vytvoreni a odevzdani technického feseni dodavateli

e Hodnotici komise vybere dodavatele postupujici do dalsi etapy
e Vytvoreni a odevzdani prototypového feseni dodavateli

e Hodnotici komise vybere dodavatele postupujici do dalsi etapy
e Otestovani feSeni dodavatelem
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e Zhodnoceni vystupu hodnotici komisi

Investor

ProtoZe se ale jedna o inovacni partnerstvi, bude tfeba v posledni etapé investicni faze, po skonceni
vyzkumu a vyvoje softwaru, tento od fesitelského tymu ziskat. Nabizeji se t¥i zplsoby:

- odkup vyvinutého SW,
- prondjem vyvinutého SW,
- zaplaceni licence na provozovani vyvinutého SW.

V tomto okamziku se zdd z hlediska ekonomicnosti nejvyhodnéjsi ziskani licence. Vyse platby bude
vychazet z predtrini konzultace, ktera zjisti mj. i aktudlni prdmérnou cenu, za kterou by se dal tento
SW v daném okamziku vyvinout a rozdil mezi touto cenou a cenou celkového plnéni by pak byl
uveden jako cena licence. Odhady ICT odbornikli se pohybuji okolo 1 milionu korun za vyhradni
licenci, proto byla také tato cena zapocitana do celkovych nakladd.

Rozhodnuti, zda pljde o odkup, prondjem nebo licenci vSak bude provedeno po pravni a ekonomické
analyze

Cilové skupiny projektu, jejichz vymezeni je v souladu se znénim konkrétni vyzvy
Cilové skupiny projektu odpovidaji cilovym skupindm definovanych vyzvou.

Méstska samosprava

Hlavni mésto Praha — potazmo TSK Praha- pro podnik odpovidajici za fizeni dopravy v Praze bude
zavedeni inteligentnich systém( dopravé znamenat Uspory nakladd plynouci z potfeby neustdlé
obnovy a vytvareni novych predem vytvorenych plan( signalizace, a to véetné expertnich systémd,
které maji reagovat v pfipadé mimoradnych uddlosti v dopravé. Stejné tak s automatizaci fizeni
dopravy bude sniZeno riziko negativnich vstupu lidského Cinitele do fizeni dopravy.

Podnikatelské subjekty

Cilova skupina podnikatelskych subjektd bude, do projektu zapojena prostfednictvim ucasti na
Inovaénim partnerstvi viz §70 zdkona ¢.134/2016 Sb. o zadavani verejnych zakazek. Mezi hlavni
pfinosy pro tuto skupinu patfi: rozsifeni vyvojové cCinnosti subjektu, zvySeni know — how, pfistup k
novym distribu¢nim kanallim, rozsifeni nabidky podniku a dalsi.

Organizace pro vyzkum a Sifeni znalosti

Cilova skupina organizaci pro vyzkum a Siteni znalosti bude, do projektu zapojena prostfednictvim
Ucasti na Inovacnim partnerstvi viz §70 zdkona ¢.134/2016 Sh. o zadavani verejnych zakazek. Mezi
hlavni pfinosy pro tuto skupinu patfi: narlQst prostfedkd plynoucich do verejnych i soukromych
vyzkumnych organizaci, rozvoj spoluprace s aplikacni sférou, ovéreni oblasti, u kterych je u MSP
zdjem o komercionalizaci vysledk( VaV
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Dle materialu Ukazatele vyzkumu a vyvoje — 2015, CSU jsou nejvyznamnéj$im zdrojem financovani
VaV u nas podnikatelské zdroje, které v roce 2015 zaznamenaly meziro¢ni pétiprocentni narist a
celkem se podilely 51 % na vegkerych vydajich na VaV na tuzemi CR. Podnikatelské zdroje zahrnuiji
predevsim finance, které podniky ddvaji na vlastni vyzkum, 93 % z téchto penéz tak kondéi v
podnikatelském sektoru. Vefejné domadci zdroje se mezirocné ptilis nezvysily. V roce 2015 pfrispél
Cesky stat na VaV castkou 28,6 mld. K¢, coZ bylo asi o pll miliardy vice nez o rok dfive. Verejné
domadci zdroje maji nezanedbatelny tfetinovy podil na celkovych vydajich na VaV, i kdyzZ tento podil v
poslednich letech klesa. Za poslednich 10 let vlozil cesky stat do VaV témér 250 mld. K&, podniky za
stejné obdobi 316 mld. K¢ a zahranicni verejné zdroje 63 mld. K¢. Zajimavy je Udaj o narlstech, ktery
jednotlivé hlavni zdroje financovani VaV doznaly v poslednich péti letech. Podnikatelské zdroje
vzrostly od roku 2011 o 53 %, verejné domaci o 9 % a verejné zahrani¢ni o 127 %. Podnikatelské
zdroje zaznamenavaly od roku 2011 kazdoroc¢né vice nez 10% meziro¢ni ndrGst vydaji na VaV, ktery
se v poslednim roce zjistovani snizil na 5 %, pfesto rostou nesrovnatelné rychleji nez verejné domaci
zdroje. Verejné domdci zdroje jsou nezbytné pro fungovani vyzkumu ve verejném sektoru, predevsim
na vysokych Skolach a verejnych vyzkumnych institucich. Organizace provadéjici zakladni vyzkum se
bez statnich penéz neobejdou, ty jsou vyplaceny jak prostfednictvim institucionalni podpory uréené
na dlouhodoby koncepcni rozvoj vyzkumnych organizaci, tak ucelové, ktera je zamérena na podporu
konkrétnich projektl a grantll. Verejné domaci vydaje na VaV rostou v poslednich letech v priméru
okolo 2 % ro¢né.

Dle Analyzy stavu vyzkumu, vyvoje a inovaci v Ceské republice a jejich srovnani se zahrani¢im v roce
2015 (Rada pro vyzkum, vyvoj a inovace) disproporce v distribuci jednotlivych finanénich zdroji mezi
sektory v CR, kdy finanéni toky vefejnych prostiedkl smérem k podnikdim vyrazné prevysuji
prostfedky smérujici od podnikll k vyzkumnym organizacim verejného charakteru (vysokym skoldam,
Ustaviim Akademie véd CR), zna&i $patné fungujici spolupraci podnik( s vefejnym sektorem.

| presto, Ze jsou MSP Casto povaZované za vyznamného nositele inovativniho chovani, inovacni
aktivity rostou s velikosti podniku, a to i v Praze. Mezi nejvétsi investory do VaV patfi v Praze zejména
velké podniky s vice nez 250 zaméstnanci. Pro rozvoj regionalniho inovacniho systému je dalezité
zohlednit i potfebu zvyseni inovacnich aktivit MSP. Dle mezindarodniho hodnoceni Innovation union
scoreboard je zapojeni MSP do inovaci a spoluprace na tvorbé inovaci v Praze prlimérnd a
hodnotam, které jsou obvyklé v zdpadoevropskych metropolich, se zdaleka nepfiblizuje (Zdroj:
Regionalni inovacni strategie RIS3).

Podil inovujicich podnik( v regionu Prahy neni nijak vyjimecny a nevybocuje ani v technickych ani v
netechnickych inovacnich aktivitdch. Podniky v Praze nejvice investuji do zavadéni novych
technickych inovaci. lJistd specifika praziské ekonomické zakladny orientované na vysoce
specializované sluzby v inovacnich aktivitdch dokazuje vyraznéjsi zastoupeni inovace sluzeb. Stejné
jako v jinych krajich CR jen velmi malo podnik{ vyviji své inovace spole¢né s vysokymi $kolami nebo
verejnymi vyzkumnymi institucemi. Nizkd mira spoluprace sektorll a tim padem vzdjemna
neinformovanost a nepochopeni cill je spoleény znak narodniho inovaéniho systému. Dusledkem je,
Ze v Praze je nedostatecné vyuZit potencidl, ktery vyplyvd z koncentrace Spickovych vyzkumnych
organizaci a i pfes skute¢nost, 7e podniky v Praze generuji téméF 40 % viech trzeb podnikd v CR a
vysoky podil trzeb z produktovych inovaci, celkové generované triby pochazeji zejména z prodeje
neinovovanych vyrobk( a sluZeb. Praha je tak stadle druhofadym centrem v globalnim produkénim
fetézci. Absence spoluprace akademické, podnikatelské a verejné sféry na spolecnych rozvojovych
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planech je zcela zjevna a prostredi inovacniho systému v tomto ohledu neni stimulujici (Zdroj:
Regionalni inovacni strategie RIS3)

Soucasné je dopad projektu zacilen na tuzemi hlavniho mésta Prahy a pro cilovou skupinu, kterd
splfiuje podminky uzemni zplsobilosti uvedené v Pravidlech pro Zadatele a pfijemce OP PPR.

Projektové indikatory

V ramci projektu budou pouzivany nasledujici indikatory:

ID
i Nazev Jednotka | Hodnota | Datum dosazeni
indikatoru
Pocet FeSeni vzniklych v ramci inovacni 3
22303 poptavky vefejného sektoru ResSeni 1 vystup 12/2019

Vystup projektu:

Vystupem navrhovaného inovac¢niho partnerstvi je vyvoj inovativni sluzby viz §70 zdkona ¢.134/2016
Sb. o zadavani verejnych zakazek.

ProtoZe se ale jedna o inovacni partnerstvi, bude tfeba v posledni etapé investicni faze, po skonceni
vyzkumu a vyvoje softwaru, tento od resitelského tymu ziskat. Nabizeji se tti zpUsoby:

e odkup vyvinutého SW,
e pronajem vyvinutého SW,
e zaplaceni licence na provozovani vyvinutého SW.

V tomto okamziku se zda z hlediska ekonomiénosti nejvyhodnéjsi ziskani licence. Vyse platby bude
vychazet z predtrzni konzultace, kterd zjisti mj. i aktudlni primérnou cenu, za kterou by se dal tento
SW v daném okamziku vyvinout a rozdil mezi touto cenou a cenou celkového plnéni by pak byl
uveden jako cena licence. Odhady ICT odbornik(i se pohybuji okolo 1 milionu korun za vyhradni
licenci, proto byla také tato cena zapocitana do celkovych nakladd.

Systém pravni ochrany duevniho vlastnictvi v Ceské republice je plné v souladu s principy trzniho
hospodafstvi a je harmonizovén s pravem EU. Jeho nedilnou soucasti jsou kromé prislusnych zakon( i
statni instituce, které se problematikou ochrany a prosazovani prdv zabyvaji. Konkrétné pak tuto
oblast Fesi Zakon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a
0 zméné nékterych zdkonu (autorsky zdkon), ve znéni zdkona ¢. 81/2005 Sb., zdkona ¢. 61/2006 Sb.,
zakona €. 186/2006 Sb. a zdkona ¢. 216/2006 Sb.

Ochrana technickych feseni tj. oblast, na kterou je projekt zaméren je mozné témito zpUsoby:

e Patenty: patent je forma pravni ochrany vyndlezu spliujictho zdkonnda kritéria na tuto
ochranu. Patenty jsou udélovany na vynalezy, které jsou nové, jsou vysledkem vynalezecké
¢innosti a jsou pramyslové vyuZitelné.

e Dodatkova ochrannd osvédceni: dodatkovd ochranna osvédéeni (dale jen ,osvédceni”)
bezprostiedné souvisi s patentem (,,zakladni patent”), v zdsadé znamenaji prodlouZeni doby
ochrany latky, kterd je chranéna timto zakladnim patentem. Dlvod ochrany osvédcenim
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spocivd v kompenzaci faktu, Ze v nékterych pripadech nelze po urcitou dobu platnosti
patentu vynalez vyuZivat

Uzitné vzory: uzitnym vzorem lze chranit technické resSeni, které je nové, pfesahuje ramec
pouhé odborné dovednosti a je primyslové vyuZitelné. Pojem ,technické reseni” odpovida
pojmu ,vynalez” u ochrany patentem, predméty, které je mozno chranit patentem a uzitnym
vzorem, jsou tedy z tohoto pohledu srovnatelné. Z ochrany uZitnym vzorem jsou vSak oproti
patentu dale vylouceny biologické reproduktivni materidly a jakékoliv ,,zptsoby”.

Primyslové vzory: priimyslovym vzorem se rozumi vzhled vyrobku nebo jeho ¢asti, spocivajici
zejména ve znacich linii, obrysQ, barev, tvaru, struktury nebo materiall vyrobku samotného,
nebo jeho zdobeni. Jde o vizualné vnimatelnou vlastnost ¢i slozku vyrobku, nejde o
technickou, konstrukéni, funkéni, materidlovou nebo jinou podstatu vyrobku, byt by tato byla
z redlného vyrobku nebo jeho vyobrazeni srozumitelna.

Topografie polovodi¢ovych vyrobk(: topografii polovodicového vyrobku (dale jen
,topografie”) se rozumi série jakkoli zafixovanych nebo zakédovanych vzajemné souvisejicich
zobrazeni, znazorniujici trojrozmérné trvalé usporadani vrstev, z nichz se polovodicovy
vyrobek sklad3, pricemz kazdé zobrazeni zndzoriiuje vzor jedné vrstvy polovodi¢ového
vyrobku nebo jeho ¢asti, popfipadé povrchu polovodi¢ového vyrobku v jednotlivych stupnich
vyroby nebo jeho ¢asti.

Pfedmeéty pribuzné technickym fesenim (zlepSovaci navrhy atd.).

Zadatel pfi pFipravé projektové 7adosti konzultovat zplsob nakladani s vystupem projektu s pravnimi

zastupci Zadatele. S ohledem na skutecnost, Ze v soucasné dobé neni zcela ziejmé, jaké technické

parametry bude mit vyvijené FfeSeni, neni moiné presné stanovit zplGsob ochrany dusevniho

vlastnictvi vystupu (patent &i uZitny vzor). Zadatel bude v priib&hu realizace Inovaéniho partnerstvi

vyuzivat prdvnich sluzeb, a to nejen pro oblast Inovaéniho partnerstvi dle zdkona o verejnych

zakdzkach, ale rovnéz pro oblast ochrany dusevnich prdv spojenych s vystupem projektu. Na zakladé

téchto prlbézinych jednani s pravnimi zastupci a se zastupci dodavatell bude zavérem projektu

stanoveno, jaky konkrétni zplsob bude zvolen pti ochrané téchto prav. Vybrany zplsob bude rovnéz

konzultovdn s pravnimi zastupci poskytovatele dotace.

Ucel/zamér/vysledky projektu Meéfitelné indikatory na Urovni dopad( a

Zména, kterou chceme dosahnout projektem jednotlivych cilli projektu

Cile, kterych chce projekt dosahnout implementaci nového systému fizeni

vysledkd — je nezbytné uvést konkrétni hodnoty

zvysSeni propustnosti (prljezdnosti)
mimouroviovych kfiZzovatek, Fizenych e zvySeni pocCtu vozidel, které mohou
danou mimouroviiovou kf¥iZzovatkou
projet za pfedem urcenou jednotku
¢asu 0 10 — 15% oproti stdvajicimu

pomoci SSZ
zvyseni efektivnosti vyuZiti stavajiciho
technického vybaveni umisténého na

stavu
SSZ k tizeni silni¢niho provozu a
ziskavani vice dopravnich informaci v ZpUsoby, kterymi Ize méfit spInéni ucelu.
realném case e porovnani stavajicich dat, dostupnych

na jednotlivych SSZ a dat zajisténych po
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e modifikovatelny software umélé
inteligence

e vysSi mira mezisektorové spoluprace
stimulovana regiondlni samospravou

Vystupy projektu Méfitelné indikatory na Urovni vystupl
nezbytné pro zabezpeceni ucelu:
* modifikovatelny software umélé e otestovany algoritmus, ktery takovy
inteligence, ktery bude pilotné nasazen na zpUsob fizeni umozZni a jeho aplikace v
ODRU, ptipadné pak HDRU pilotnim nasazeni ve vybrané oblasti na

drovni ODRU — fadi& — Fadi¢ - SSZ.
ZpUsoby, kterymi lze méfit dosaZzeni vystupu:
e technicka zprdva

Projekt bude realizovdn na Uzemi hlavniho mésta Prahy. Konkrétné se predpoklada aplikace prvotné
na jedné z vybranych Oblastni dopravni fidici Ustfedné, ktera je v majetku hlavniho mésta Prahy.
Nasledné pak bude realizace probihat na Hlavni dopravni fidici Ustfedné, ¢imzZ se docili ploSného
plUsobnosti projektu na celém Gzemi hlavniho mésta a tedy vSech jeho obyvatel, respektive Gcastnik(
silni¢niho provozu na jeho Uzemi. Na zadkladé vyhodnoceni prvni faze projektu bude zvolena jedna z
uvedenych oblasti

e NavrZené suboblasti pro Fizeni skupin kfizovatek:
o Bélocerkevska — obsahuje 9x SSZ k¥iZovatek

e  Plzenska— obsahuje 13x SSZ kfizovatek

e Argentinska — obsahuje 6x SSZ ktizovatek

e Cernokosteleckd — obsahuje 5x SSZ kfizovatek

e Evropskad - obsahuje 11x SSZ kfiZzovatek

3) Faze predinvesticni

= obdobi pfipravnych praci, ve kterém se projekt rozpracuje a rozhoduje se o jeho realizaci i

zamitnuti.

Realizace této ¢asti projektu spada do obdobi od poloviny roku 2016 a prvni poloviny roku 2017. Do
této faze projektu spadaji nasledujici ¢innosti:

e byl sestaven projektovy tym, ktery ma zkusenosti s fizenim investi¢nich projekt( i odborné
predpoklady pro rozvoj inovativnich dopravnich sluzeb
e byla definovana poptdvka po projektu ze strany cilovych skupin
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e byla stanovena optimalni podoba technologického feseni, véetné technologického dialogu
e seznameni se s pravidly OPPPR

e pfiprava rozpoctu

e  zpracovani zadosti v€etné pozadovanych ndlezitosti dle pravidel OPPPR

Zdroje financovani: HMP
4) Faze investicni (realizacni)

= obdobi od zac¢atku faktické realizace projektu do zahajeni jeho provozu (téz tzv. faze vystavby).

Realiza¢ni faze bude probihat v souladu s harmonogramem projektu. Zaroven bude kontrolovana ze
strany projektového tymu pracovnikd HMP, odpovédnych za jeji realizaci. Investi¢ni faze projektu je z
pohledu fizeni projektu koncipovana jako Ctyf-etapova, z hlediska cerpani dotace rovnéz jako Ctyr-
etapova.

V této fazi bude probihat vyzkum a vyvoj feSeni navrhovaného projektu metodou Inovaéniho
partnerstvi.

Tato faze je dale rozdélena do nasledujicich etap:

OBDOBI 1/2018 - 6/2018
MILNIK Zadavaci dokumentace
ROZPOCET 2 685 454,-K¢
AKTIVITY

Tato etapa reaguje na vysledky pred investicni faze, ktera ovérovala a pfipravovala realizovatelnost
navrhovaného projektu. Bude pfipravena pravni analyza vztahu dodavatell a zadavatele projektu,
véetné rozdéleni vlastnickych prav k findlnimu produktu. V ramci pfipravné etapy projektu bude
hlavnim cilem ptiprava zadavaci dokumentace.

Zadavaci dokumentace bude stavét na vysledcich detailni analyzy potieb cilovych skupin, ktera bude
provedena v ramci pfipravné etapy. Kvalitni, detailni a realistickda zaddvaci dokumentace je
zakladnim kamenem Uspéchu celého projektu, a proto bude na jeji pfipravu projektovym tymem a
experty kladen hlavni dliraz. Soucéasti dokumentace budou kritéria kvality, kterd budou urcujicim
voditkem pro hodnotici komisi vybirajici dodavatele postupujici do dalSich etap projektu. Tato
hodnotici komise bude sestavena v této etapé a bude se skladat jak ze zastupcl Zadatele, tak z
externich odbornikd na danou problematiku a zastupct cilovych skupin.

Zadatel v zadavaci dokumentaci vymezi jednotlivé faze inovaéniho partnerstvi, které sleduiji
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posloupnost krokl v procesu vyzkumu a vyvoje a nasledného poskytnuti sluzeb. Souc¢asné budou
stanoveny postupné cile v procesu vyzkumu, pfi jejichz dosaZzeni se ukoncuji jednotlivé faze
inovac¢niho partnerstvi a pravidla pro poskytovani odmén partnerim za dosaZeni téchto cild.
Struktura inovacniho partnerstvi a poskytované odmény partnerlim budou odraZet stuperi inovace
navrhovaného feseni a posloupnost krokd vyzkumu a vyvoje.

Zadavaci dokumentace bude obsahovat poZadavky na plnéni vefejné zakdzky predstavujici
minimalni technické podminky, které musi nabidky splfiovat. Zadatel v zadavaci dokumentaci
stanovi pravidla, jimiZz se budou fidit prava dusevniho vlastnictvi vznikld v souvislosti s inovaénim
partnerstvim a plnénim smlouvy na vefejnou zakazku.

OBDOBI 7/2018 - 12/2018

MILNIK Technické Fedeni — 3 firmy
ROZPOCET 4 431 354,-K¢

AKTIVITY

Aktivitami v této etapé jsou zejména: na zacatku této etapy bude ptipraveno a vyhlaseno vybérové
fizeni na dodavatele feSeni na zakladé zpracované zaddvaci dokumentace. Z pfihlasenych
potencialnich dodavatell budou vybrany 3 firmy ¢i konsorcii a to na zakladé kvalifikace a zkusenosti.
Vybrani dodavatelé budou zpracovavat vlastni technickd resSeni. Poté, co dodavatelé dodaji
technicka feseni, hodnotici komise slozena zclenli projektového tymu, expertl a zastupcu
koncovych uzivatell, vybere jednu firmu/konsorcium, které postoupi do dalsi etapy projektu.

Zadatel bude ve viech etapach projektu postupovat dle §70 zdkona ¢.134/2016 Sb. o zadavani
vefejnych zakdzek:

Rizeni bude zahajeno odeslanim ozndmeni o zahdjeni zadavaciho fizeni k uverejnéni zplisobem
podle § 212, kterym Zadatel vyzve neomezeny pocet dodavatell k podani Zadosti o Ucast.

Bude stanovena |Ihita pro podani Zadosti o Gcast nejméné na 30 dn(l od zahajeni fizeni o inovacnim
partnerstvi. Tato lhiata bude prodlouZzena o 5 dnd, jestliZe nebude umoZznéno podavat nabidky
prostfednictvim elektronického nastroje.
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Zadatel posoudi soulad 74dosti o Ulast se zaddvacimi podminkami a provede sniZeni poctu
Ucastnikd zadavaciho fizeni podle § 111, (bude vyhrazeno v ozndmeni o zahajeni zadavaciho fizeni).
Zadatel vylouéi z Ucasti v zaddvacim fizeni Ucastniky, jejich? 7adost o ucast nespliiuje zadavaci
podminky nebo nebyli vybrani pfi sniZzeni poctu Ucastnikl zadavaciho fizeni. Nevylouéené ucastniky
zadavaciho fizeni vyzve k doruceni predbéznych nabidek. Vyzva k podani predbéznych nabidek bude
obsahovat ndlezitosti stanovené v pfiloze ¢. 6 k tomuto zdkonu.

Zadatel bude jednat s G¢astniky zadavaciho Fizeni o predb&znych nabidkach s cilem zlepsit nabidky
ve prospéch Zadatele. Dlvérné informace podle § 218 odst. 1 je zadavatel v pribéhu jednani
opravnén sdélit ostatnim Ucastnikiim zaddavaciho fizeni pouze na zadkladé pisemného souhlasu
Ucastnika zadavaciho fizeni udéleného ve vztahu ke konkrétni informaci. V ramci jednani mlize byt
snizovan pocet predbéznych nabidek, o nichz se bude jednat podle § 112, (bude vyhrazeno v
oznameni o zahdjeni zadavaciho fizeni).

V pribéhu jednani mohou byt zménény nebo doplnény zadavaci podminky, zejména technické
podminky, vyjma minimalnich technickych podminek podle odstavce 4. O takové zméné nebo
doplnéni zaddvacich podminek bude Zadatel Ucastniky zaddvaciho tizeni pisemné informovat a
poskytnout jim pfiméfenou dobu pro Upravu predbéznych nabidek. Zménéné zadavaci podminky
musi naddle splfiovat podminky pro pouZiti fizeni o inovacnim partnerstvi.

Zadatel mize v pribéhu jednani zménit & doplnit zaddvaci podminky s vyjimkou kritérii hodnoceni a
minimalnich technickych podminek. O takové zméné nebo doplnéni zadavacich podminek bude
Zadatel ucastniky zadavaciho tizeni pisemné informovat a poskytne jim pfimérenou dobu pro
Upravu predbéznych nabidek. Zménéné zadavaci podminky musi nadale splfiovat podminky podle §
70.

Zadatel mGze rozhodnout o zavedeni inovaéniho partnerstvi s jednim nebo nékolika partnery, ktefi
budou oddélené provadét ¢innosti v oblasti vyzkumu a vyvoje.

OBDOBI 1/2019 - 6/2019

MILNIK Prototypové reseni — 1 firma

ROZPOCET 30 232 354,-K¢

AKTIVITY

Aktivitami v této etapé jsou zejména: jedna firma/konsorcium, kterd v predeslé etapé uspéla u
hodnotici komise, bude zhotovovat prototypové feSeni pod dohledem projektového tymu na
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zakladé technického feSeni vyvinutého v predchozi etapé.

OBDOBI 7/2019 - 12/2019
MILNIK Testovani — 1 firma
ROZPOCET 14 132 354,-K¢
AKTIVITY

Firma/konsorcium otestuje své feSeni - algoritmus bude, doladény a odzkouseny na simulatoru
aplikovdn pro testovani ve vybrané oblasti a to v redalném provozu a skutecnych telematickych
zafizenich. Testovani bude probihat postupné z méné problematickych lokalit do ¢asti s hustSim
provozem tak, aby testy nijak neohrozily plynulost dopravy.

Soucasti této etapy je také realizace koupé feseni.

3) Faze provozni

= obdobi od zahajeni provozu projektu do ukonéeni projektu/po jeho ukonéeni

Do této faze spadaji nasledujici Cinnosti: provoz funkcéniho inovaéniho teSeni, které spliuje
formulované zaddni Zadatele. Toto zadani je soucasti Zadosti o podporu vramci studie
proveditelnosti.

Zdroje financovani: HMP
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Ganttuv diagram
Rok 2016 2017 2018 2019 2020| 2021| 2022 2023| 2024
Mésic 8910|11|12 1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12 1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12 1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12

definice poptavky ze strany MHMP

parametry technického feseni

technologicky dialog

sezndmeni s pravidly OPPPR

pfiprava rozpoCtu

zpracovani zadosti do OPPPR

vyckani na vyhlaseni vysledkd OPPPR

vyhlaseni vysledki OPPPR

podpis smlouvy s poskytovatelem

PRVNI ETAPA

pravni analyza vztah( dodavatell a zadavatele

pravni pfiprava rozdéleni vlastnickych prav k produktu

zpracovéni zadavaci dokumentace

DRUHA ETAPA

vyhlaseni a realizace vybérového fizeni

vybér firem - dodavateld k predloZeni feseni

firmy predlozi ndvrhy feseni

dle predloZenych feseni vybér 2 firem do dal$i etapy

TRETi ETAPA

vybrané 2 firmy z predchazejici etapy zpracuji protyp.feseni

dle pfedlozenych feseni vybér 1 firmy do dalsi etapy

CTVRTA ETAPA

otestovdni feSeni

provozinovacniho feseni
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2. ANALYZA POTREBNOSTI PROJEKTU A KONKURENCE

Cilem projektu je vyvoj algoritmu a SW na zakladé aplikace multiagentnich a adaptivnich systémd,
kterym se zdsadné zméni kvalita fizeni svételnych signalizac¢nich zafizeni a jinych prostfedkd pro
usmérnovani dopravy na kfiZzovatkach a tim se zvysi plynulost provozu na pozemnich komunikacich v
hlavnim mésté, zkrati dojezdové Casy, snizi spotfeba PHM a tim i mnozZstvi produkce nezddoucich
polutantl do ovzdusi.

Projekt reflektuje nastupujici trend Smart Cities, ktery je modernim urbanistickym konceptem,
jehoz zakladni vizi je efektivné a systematicky podporovat rozvoj a propojeni kvalitni energetické,
telekomunikacni, dopravni a environmentalni infrastruktury, vzdélanosti, kultury a podnikani
s vysokou pridanou hodnotou, a s nim souvisejicich narokll na mnozstvi dostupnych informaci
z inteligentnich dopravnich systém( a provadzanost jednotlivych méstskych subsystéma.
Realizace zaméru pomuZe v napliovani strategii a rozvojovych plant HMP.

HMP stoji pfed podobnymi vyzvami jako mésta, kterd s realizaci konceptu Smart City zapocala
diive. Necinnost v oblasti zpracovani a vyuzitelnosti méstskych dat by vedla k prohlubovani
neuspokojivého stavu, kdy

e je vyména dat mezi méstskymi subsystémy (interoperabilita) nemozna nebo obtizné
realizovatelna — v disledku vede k duplikovani funkénich celkll mezi méstskymi subsystémy,
funkcni nekonzistentnosti a nehospodarnému vyuziti méstskych prostredka,

e neexistuje jednotna sprdva pfistupu k citlivym informacim — citlivé méstské informace
mohou byt snadno zneuzity,

e neni moZné provadét analyzu dat napfi¢ méstskymi subsystémy — nelze efektivné planovat
zmény v systémech a procesech, ani plné vyhodnocovat jejich dopady,

e je obtizné nasazovani novych méstskych subsystému a ovéfovani novych pfistupl a
myslenek, pomoci napf. what-if analyzy — toto zvysuje naklady na implementaci novych
reseni, zvysSuje riziko selhani a ztraty kredibility HMP v ocich obyvatel a v disledku ztéZuje
implementaci strategickych zamérd a rozvojovych plant HMP,

e neni moZné plosné a fizené zapojovat do feSeni méstskych agend obcany a komunitni
sdruzeni.

Tento projekt nabizi napravu soucasného stavu a v souladu s platnym strategickym planem
a realizacnimi programy HMP adresovat vyzvy a problémy, kterym HMP celi nebo bude Celit.

Projekt navazuje na realizované nebo jiz ukoncené projekty v oblasti zkvalitnovani dopravni situace v
Praze. Projekty jako Komplexni dohledovy telematicky systém, Intenzifikace nasazeni telematickych
zafizeni ke zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy v hl. m. Praze, nebo Modernizace a dodavky
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systému fizeni dopravy v hl. m. Praze maji spole¢ny jmenovatel, a to Ze jsou postaveny na vyuziti
telematickych zatizeni a systém{ za uc¢elem zvyseni bezpecnosti a plynulosti dopravy na tzemi Prahy.

Projekt bude vyuZivat infrastrukturu vystavénou v predchozich zminénych projektech a vyuzitim
jejich vystupl jako vstupy pro vypocty novych validovanych informaci dale zhodnoti investice jiz
ucinéné do této infrastruktury.

Projekt je v souladu se strategickymi dokumenty vztahujici se k rozvoji dopravy a dopravni
infrastruktury.

Ze zasadnich evropskych dokumentu Ize pak uvést:

- AkEni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systém( v Evropé. (2009)

- Akcni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systému v Evropé, prijeti zavér( Rady. (2009)

- Smérnice Evropského parlamentu a rady 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010 o ramci pro
zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi
druhy dopravy. (2010)

- Smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2007/2/ES o zfizeni infrastruktury pro
prostorové informace v Evropském spolecenstvi (INSPIRE).

Mezi narodni strategické dokumenty pak patfi:

- Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systéma (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do
roku 2050)

- Narodni zprava ITS 2011

- Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

- Ndrodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020

Projekt je v souladu s Narodni vyzkumnou a inovaéni strategii pro inteligentni specializaci Ceské
republiky a pfispiva k jejimu napliiovani. Navazuje na Klicovou oblast A: Vyssi inovacni vykonnost
firem, Projekty zaddvani vefejnych zakazek v predobchodni fazi (PCP) a inovacéni poptavky verejného
sektoru (PPI) (SC 1.1, aktivita 1.1.2 OP PPR). Rovnéz je v souladu s tematickym zamérenim - znalosti
pro digitdlni ekonomiku, kulturni a kreativni priimysl. Dale je v souladu s prioritami hl. m. Prahy a)
Klastry aktivit (domény specializace) Regionalni inovacni strategie hl. m. Prahy — Vybrana kreativni
odvétvi. Soucasné je vsouladu s Tématy definovanymi vyzvou - dopravni infrastruktura, fizeni
dopravy, dopravni prostfedky ve verejné dopravé, energetické a nakladové uUspory ve verejné
dopravé.

Ndavaznost projektu na dalsi strategické dokumenty

Nazev dokumentu Popis (tématika) Zavaznost a platnost Dostupnost

Zasady dopravni Rozvoj dopravniho systému je tfeba Schvaleno usnesenim Web:
politiky hlavniho zajistovat ve vzajemném souladu s Zastupitelstva hlavniho http://www.tsk-
praha.cz



http://www.tsk-praha.cz/
http://www.tsk-praha.cz/

mésta Prahy

rozvojem sidelni soustavy, jak co do
kapacit, tak co do casu.

mésta Prahy ¢.13/21 dne
11. 1.1996. Platnost od roku
1996.

Zasady pro rozvoj
dopravni
telematiky v hl.
m. Praze

Tento dokument popisuje tematické
okruhy a zasady, dle kterych se fidi
vystavba dopravni telematiky v Praze
od roku 2002. Definovano je 11
oblasti dopravni telematiky, které
jsou postupné rozvijeny.

Usneseni Rady hl.m.
Prahy ze dne 19. 3. 2002 ¢.
0349/2002. Platnost od roku
2002

Web:
http://www.tsk-

praha.cz

Strategicky plan
HMP —Smér 1 -
Soudrznd a
zdrava metropole
(aktualizace 2016)

Podporuje naplnéni planu

v oblastech: 3 Zivot ve mésté

(A Mésto kratkych vzdalenosti,

D Kvalita Zivota ve mésté),

4 Zdravé mésto (B Ovzdusi a hluk),
5 Udrzitelnd mobilita (vSechny
strategické cile),

Web:http://www.ipr

praha.cz/uploads/as
sets/dokumenty/ssp
/SP/STRATEGICKY PL
AN _HLAVNIHO MES
TA PRAHY AKTUALI

ZACE 2016.pdf

Strategicky plan
HMP —Smér 2 —
Prosperujici a
kreativni
metropole
(aktualizace 2016)

Web:http://www.ipr
praha.cz/uploads/as
sets/dokumenty/ssp
/SP/STRATEGICKY PL
AN _HLAVNIHO MES
TA PRAHY AKTUALI
ZACE 2016.pdf

Strategicky plan
HMP —Smér 3 —
Dobfre
spravovana
metropole
(aktualizace 2016)

Podporuje naplnéni planu

v oblastech: 2 Dlvéryhodna sprava,
(A Dohoda o mésté, B Institucionalni
kapacita, D Oteviena sprava),

3 Odolnost a bezpecnost (A Odolnost
systému mésta, B Udrzitelna rozvoj

a Setrnost

Web:

http://www.iprpraha
.cz/uploads/assets/d
okumenty/ssp/SP/ST
RATEGICKY PLAN H
LAVNIHO MESTA P
RAHY AKTUALIZACE

2016.pdf

Aktualizace ,,Zasad
pro rozvoj dopravni
telematiky v hl. m.
Praze” pfijatych
usnesenim Rady hl.
m. Prahy ¢.
0349/2002

Rozvoj dopravni telematiky v hl. m.
Praze 2012-2020: Tento dokument
popisuje zasady, dle kterych se Fidila
vystavba dopravni telematiky v letech
2002 az 2011. Dale uvadi dokumenty
Evropské komise a Evropské Rady pro
rozvoj telematiky, jako zasadniho
prostiedku pro udrzeni trvalé mobility
obyvatelstva i zbozi.

V pfipravé (planované
zverejnéni v roce 2017)

Zpracovatel CVUT

Strategie rozvoje
telematiky v hl.m.
Praha 016 - 2022

Modifikace dokumentu ,,Dopravni
telematika v hl. m. Praha“

V pripravé (planované
zvefejnéni v 1Q/2017)

Zpracovatel CVUT

Plan udrzitelné
mobility (SUMP)

Projekt ,,P+“ (www.poladprahu.cz) je
projektem hlavniho mésta Prahy,
jehoz hlavnim cilem je pfiprava,
zpracovani a projednani planu
udrzitelné mobility (SUMP —za
anglického Sustainable Urban
Mobility Plan).

V pripravé:

Plan udrZitelné mobility Prahy
a okoli bude hotovy v roce
2018, od kdy takovy
dokument musi mit
zpracovany vsechna velkd
mésta v ramci EU, nebot je to
jedna z podminek cerpani

www.poladprahu.cz
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Dokument ,,Plan udrzitelné mobility
Prahy a okoli” se stane zakladnim
koncepcnim dokumentem hlavniho
mésta pro oblast mobility, dopravy,
respektive dopravni infrastruktury s
ambici nahradit a modernizovat
soucasné Zasady dopravni politiky
hlavniho mésta Prahy platné jiz od roku
1996.

evropskych fondd.

Naftizeni, kterym
se vymezuji
oblasti

hlavniho mésta
Prahy, ve kterych
Ize mistni
komunikace nebo
jejich uréené
useky uzit za
cenu sjednanou v
souladu s
cenovymi
predpisy

Vymezeni oblasti hlavniho mésta
Prahy, ve kterych Ize mistni
komunikace nebo jejich urcené
useky uZit za cenu sjednanou v
souladu s cenovymi predpisy k
stani silniéniho motorového vozidla
v hlavnim mésté Praze na dobu
¢asové omezenou, nejvyse viak na
dobu 24 hodin, nebo k stani
silniéniho motorového vozidla
provozovaného pravnickou nebo
fyzickou osobou za Ucelem
podnikani podle zvlastniho
pravniho pfedpisu, ktera ma sidlo
nebo provozovnu ve vymezené
oblasti hlavniho mésta Prahy, nebo
k stani silni¢niho motorového
vozidla fyzické osoby, kterd ma
misto trvalého pobytu nebo je
vlastnikem nemovitosti ve
vymezené oblasti hlavniho mésta
Prahy.

Nafizeni ¢. 7/2016 Sb. hl.
m. Prahy ze dne 5. 4. 2016

Web:
http://www.praha.e

u/jnp/cz/o _meste/vy

hlasky a narizeni/v

yhledavani v _pravn

ich_predpisech/nari
zeni ¢ 7 2016 sb
hl m prahy.html

Rocenka dopravy —
Praha 2011-2015

Kazdoroc¢né vydavana publikace.
Shrnuje vyvoj v dopraveé na Gzemi
Prahy za uplynuly rok, poskytuje
prehled zakladnich dopravnich
informaci i Casovy vyvoj
jednotlivych dopravnich ukazateld.

Roc¢enka TSK-UDI

Web:
http:
praha.cz/wps/portal

wWww.tsk-

root/dopravni-
inzenyrstvi/rocenky

Program realizace
strategické koncepce
hl. m. Prahy na
obdobi 2009-2015

Program realizace rozpracovava
strategicky plan do navrhu hlavnich
ukolu pro naplfiovani strategické
koncepce mésta v letech 2009-
2015.

ZHMP schvalilo dne 22. 10.
2009 usnesenim ¢. 30/84

Web:
www.dpp.cz/downlo
ad-
file/3196/program_
realizace_def.pdf

MoZnosti rozvoje
systému P+R v
Praze

Jedna se o provéreni moznych
smérd k navyseni kapacity
zachytnych parkovist systému P + R
v Praze pro obdobi let 2011 az

Zpracovano TSK pro
interni potfebu TSK, DOP
MHMP, ROPID a DP

Nebyl publikovan
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2015. Praha
a.s.vr. 2011

Celoméstska studie Projekt preference méstské Dopravni podnik hl.m. Prahy

preference MHD v hromadné dopravy v Praze
Praze 2016-2020

METROPROJEKT

Praha a.s.
Preferencni tahy — reSerse dosud

reSenych lokalit

Cilovou skupinou projektu je dle vyzvy Hlavni mésto Praha — méstska samosprava. Hlavni mésto bude
rovnéz uzivatelem produktu, ktery bude v rdmci Inovaéniho partnerstvi vytvorfen. Rovnéz je jedinym
zastupcem cilové skupiny, ktery bude do projektu zapojen.

Hlavni mésto Praha — potaZmo méstska samosprava dlouhodobé aktivné fesi svou potiebu v oblasti
dopravy tak, aby svym obyvatelim a navstévnikim vytvorilo co nejprivétivéjsi prostredi.

Konkurence na strané poskytovatel( sluZzeb a produkti

V soucasné dobé se v systémech Fizeni stale vice prosazuji sofistikovanéjsi systémy, které maji za cil
se priblizit redlnému stavu dopravy. V nedavné dobé byl napf. v Praze implementovdan systém, ktery
na zakladé vyhodnoceni stavu dopravy podle jejich stupnili, sam vybere z nabidky predpfipravenych
signalnich planl ten nejoptimalnéjsi.

Principidlné se vSak stale vychazi z toho, Ze signalni plany jak pro béZnou tak pro vyjimecné stavy v
dopravé, jsou na zakladé modelovani vytvareny predem. Dopravnich situaci je vSsak mozZina témér
nekonecnd fada, a tak se lze stavu v modelech vidy jen pfiblizit. Soucasny vyvoj umélé inteligence,
ktery se uplatiiuje uz napf. v letecké dopravé nebo ve vyrobnich linkach, kde na sebe navazujici stroje
jsou schopny se sami fidit a prizplisobit se, nabizi moZnost, aby systém sam vyhodnotil stav dopravy a
v redlném case, tedy okamzité si vytvofil nejlepsi signalni plan, a to v komunikaci se zafizenimi na
predchazejicich ¢ naslednych kiizovatkdch. Takovy systém nebyl jesté v CR v dopravé uplatnén. Pfi
fizeni sloZitych linek pfi vyrobé napf. motor(i do automobild, je vsak jiz samoziejmosti. Stejné tak se
uplatfiuje pfi fizeni letového provozu.

Inovativnost navrhovaného projektu

e Systém fizeni dopravy bude vychdazet z redlné dopravni situace a tim se zvysi plynulosti
dopravy

e Systém umozni aktivni komunikaci SSZ za sebou i vedle sebe a vyhodnoceni nejlepsi varianty
za celou dopravni oblast




e Systém bude automaticky vytvaret nejoptimalnéjsi signalni plan v podstaté s moznosti
nekonecnych variant tak, jakou jsou nekone¢né moznosti dopravnich situaci

e Systém bude automaticky a tim snizi nedostatky vstupu lidského Cinitele, ktery neni schopen
v souhrnu vyhodnotit nejlepsi variantu na desitkach kfizovatek

Automatizovand reakce na dopravni excesy, kterych je v Praze primérné 130 denné, snizuji
pravdépodobnost vzniku havarii v kolonach pred kritickym mistem, zaroven se automaticky vytvari
program presmérovani dopravy z kritického mista bez nutnosti zasahu lidského Cinitele

Mezinarodni zkusenosti dokazuji, Ze sofistikované algoritmy fizeni dopravy zvysuji propustnost sité o
10 -15 procent, coz se nasledné projevuje v nizsi spotfebé pohonnych hmot a tim exhalaci ¢i hluku v
méstském provozu.

Technologicky dialog

Pti zahdjeni ptipravy projektového zaméru realizacni tym Zadatele ve spolupraci s odborniky v oblasti
dopravy definoval zakladni technické parametry, které zadatel u navrhovaného reSeni pozaduje. Na
zakladé finalni definice zdkladnich technickych parametrl poZadovaného feSeni realiza¢ni tym
provedl! tyto kroky v ramci technologického dialogu:

e upresnil ve spolupraci s vedenim zadatele pozadavky na technické parametry pozadovaného
feSeni

e  zajistil vefejné dostupné informace o moznych technickych reseni, volné dostupnych na trhu

e porovnal a vyhodnotil tato dostupnad feseni s pozadovanymi parametry

e realizoval trini konzultace s odborniky (dodavateli) o svych zdmérech a pozadavcich na
feseni, zjistoval moznosti a navrhy variantnich feseni (konzultace byly vedeny dle § 33 zdkona
o verejnych zakazkach - z komunikace byly zpracovany zapisy).

Prehled odbornikd, s kterymi byly konzultace realizovany:

o Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Zikova 1903/4, 166 36 Praha 6- fakulta dopravni

o Ceské vysoké uceni technické v Praze, Zikova 1903/4, 166 36 Praha 6 - fakulta
elektrotechnicka

o Ceska hlava PROJEKT z.4., &.p. 201, 294 75, Sojovice

Vysledky trinich konzultaci byly nasleduijici:

e dosavadni nabizené feSeni dodavateli nema veskeré technické parametry poZzadované
zadavatelem

e nabizend technicka feseni nejsou kompatibilni s dosavadnim technickym zazemim Zadatele

e soucasné nabizené feseni neni mozné upravit ¢i doplnit dle podminek zadavatele

Na zakladé téchto tohoto procesu a zjisténych vysledkd tj. na trhu neexistuje stabilni obchodni
feseni, vedeni Zadatele rozhodlo, o postupu formou Inovacniho partnerstvi dle zdkona o verejnych
zakazkach viz §70 - §72 zédkona ¢.134/2016 Sb. o zadavani verfejnych zakazek.



,Validacni a informacéni systém
dopravné — technickych informaci“ (VALIDO)

1. Strucny popis projektu a jeho etap

Vychozi stav

Rozsifovani a modernizace systému monitoringu, fizeni a regulace méstského silniéniho provozu je
kontinualni proces. V ramci metropole ma spravu tohoto systému a jeho rozvoj ve své kompetenci
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy.

Hlavnim cilem dopravni strategie mésta je dosahnout stavu, pti kterém celkova uroven dopravniho
systému bude v souladu s potfebami mésta a jeho dal$im rozvojem. Jednd se o ukol dlouhodoby,
jehoz uplna realizace se pocitd na obdobi nékolika desitek let. Nezbytnym predpokladem pro zdarné
plnéni tohoto ukolu je naplnéni stanovené strategie dalSiho vyvoje dopravni obsluhy mésta a
prostiedkl k jeho dosazeni.

Kvalitativni Uroven dopravniho systému ovliviiuje vyrazné spokojenost obyvatel i navstévnik( mésta,
moznosti rozvoje bydleni a ekonomiky a celkovou atraktivitu mésta pro obchodni a turisticky ruch.
Postaveni Prahy jako hlavniho mésta statu a vyznamného evropského centra s rozsahlymi stavebnimi
pamatkovymi soubory, spolu s funkénimi vazbami k okolnimu Uzemi, pfitom do znacné miry
determinuje jak potieby, tak i moznosti a sméry dalSiho vyvoje dopravniho systému mésta po strance
organizacni i vécné.

Soucasny stav dopravniho systému Prahy neni uspokojivy ani ve vztahu k zajisténi stavajicich
prepravnich potfeb mésta a jeho zajmového Gzemi, ani k poZzadavkim na tvorbu a ochranu Zivotniho
prostiedi. Rozvoj dopravniho systému je oproti celkovému rozvoji mésta pres uUspéchy dilcich
projektu stale opozdén.

Pfitom je tfeba pocitat s tim, Ze prepravni naroky uZivateld dopravniho systému se budou dale
zvySovat. Tomu jednoznacné napovidaji i statistické trendy rozvoje dopravy.

Systém fizeni dopravy v Praze musi klast ndroky na zajiSténi kvalitniho Fizeni dopravy, které je
zalozeno na rychlych reakcich na mimoradné udalosti, dopravni excesy, a také na predvidani, protoze
hodnota dopravni informace velmi rychle klesd v prlbéhu casu. S tim souvisi také zajisténi
bezpecnosti dopravy (s dirazem na rizikova mista, jako jsou napfiklad tunely), i harmonizace provozu
na paterni komunikacni siti mésta, protoZe pokud dojde k problému zde, velmi rychle se prenasi na

Vv
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Déle je nutné brat v ivahu geografické a klimatické podminky. Praha se nachazi v mirném pasu, s
¢imz souvisi také urcité zmény teploty, vihkosti ¢i tlaku v pribéhu roku. Tyto podminky maji vliv na
sledovani vhodnych prvkd a subsystému ITS, které odolaji extrémim pro dané Uzemi. | s timto
faktem je pfi ndvrhu projektu pti volbé technologii nutno pocitat (sledovani stavu zafizeni, prevence
proti prehrati/zamrznuti, odolnost proti vihkosti).

Architektura jakéhokoliv dopravniho systému musi vyhovovat legislativnim opatfenim uplatfiovanym
na Uzemi Prahy a Ceské republiky i legislativnim dokumentdm platnym v Evropské unii. Je nutné
zohlednit rovnéz standardizaéni organizace CEN, ISO. Jedna se tedy o dokumenty definujici podminky
pro zpusoby fizeni dopravy, znaceni, rychlostni a vdhové limity, atd.).

Nulova varianta vs. Investi€ni varianta

Vzhledem k financni naroc¢nosti vyzkumu a vyvoje by navrhovany projekt bez podpory OPPR nemohl
byt realizovan v navrhované podobé. V pripadé nulové varianty by tak situace zUstala stejna jako v
soucasnosti.

Pokud by projekt nebyl realizovan, doslo by ke zhorseni dopravni situace v hl. m. Praze, nebot stale
se zvysujici pocet vozidel v metropoli by pfi nezménénych podminkach silniéniho provozu znamenal
podstatné snizenou kvalitu dopravy, a v dohledné dobé by nebyla moZna ani jeji udrzitelnost.

Praha, stejné jako dalsi evropska mésta se potyka s dopravnimi kongescemi, nehodami a exhalacemi
zpUsobenymi trvalym narlstem dopravy. Jen vystavba novych komunikaci nestadi a neni moind
vSude. Tuto situaci lze vyrazné zlepsit pravé vybudovdnim a efektivnim vyuzivanim validacniho a
integracniho vyhodnocovaciho systému. Zakladni vlastnosti tohoto systému je shromdzdéni,
verifikace, validace a integrace dat a informaci, jejich ndsledna pristupnost pro operdtory dopravy
a méstské instituce ve formé dat nebo GIS prezentace, a prostfednictvim poskytovateld dopravnich
dat (napf. mapovych portal(l) i pro individualni uZivatele a Ucastniky dopravy.

Zakladnimi sledovanymi indikatory dopravniho proudu pro kazdy dopravni pruh jsou:
- Intenzita [voz/60s]
- Obsazenost detektoru [%]
- Prdmérna rychlost [km/h]
- Prlimérny rozestup vozidel [s]
- Dobajizdy (ztratovy cas)

Indikatory budou vyhodnocovany v kontextu téchto zakladnich scénari:
- Volny proud bez nehody

- Kongesce zapfi¢inéna vyssi intenzitou

- Dopravni nehoda — specifikace (pruh, ¢as, umisténi)

Zakladni vlastnosti navrhovaného systému je shromaZdéni, verifikace, validace a integrace dat a
informaci, jejich naslednd pfistupnost pro operatory dopravy, méstské instituce a ve vhodné formé i
pro jejich koncové uZivatele - individualni Ucastniky dopravy. Systém je budovadn v souladu s
evropskymi a svétovymi standardy a s ohledem na integraci v ramci CR, a na moznost vymény dat a
zaclenéni dalSich telematickych systém vyuzitych v hl. m. Praze.
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Pfestoze Ize v soucasné dobé oznalit rozvoj telematickych systém@ v CR jako dynamicky, je nutné
rozeznavat aplikace, které bude mozné realizovat v kratkodobéjsSim horizontu (napf. fizeni a
informovani v riznych subsystémech dopravy), a které se budou realizovat v dlouhodobéjsim obdobi
(kooperativni systémy ve vozidlech, myto ve mésté, apod.). Predkladany projekt patfi mezi ty
aplikace, jejichz realizace je moina v kratkodobém horizontu, byt s postupnym pokryvanim
jednotlivych oblasti.

Redeny projekt také musi fyzicky i logicky navazovat na predchozi projekty a stdvajici infrastrukturu
na Uzemi Prahy. Je pocitano s integraci do stavajicich systému fizeni dopravy i s jeho optimalizaci.

Smyslem projektu je zlepSeni informovanosti fidica, zvySeni plynulosti a bezpecnosti a snizeni imisni
zatéze. Dale také pomoci technologii inteligentnich dopravnich systémU (ITS) dosahnout zvyseni
kvality, efektivity dopravy a informovanosti o sluzbach v dopravé pro jeho uzivatele i poskytovatele.
Dalsim z cilCi je napomahat k omezeni negativnich efektl koncentrace dopravy v hl.m. Praze.

Cilem projektu je vytvoreni jednotného systému validace dopravné-technologickych informaci, ktery
shromazdi dopravni, stavové-a technologické informace z riznych inteligentnich dopravnich systém
(ITS) a umozni otevieny pristup k dopravnim informacim pro modelové planovani, informovani
dopravnimi portaly, navazné systémy vyssi inteligence pro fizeni dopravy a dalsi subjekty tretich
stran. Vyznamny je také efekt zpétné kontroly a optimalizace vstupnich inteligentnich dopravnich
technologii.

e Systém shromazdi informace pfimo ze zafizeni dopravni infrastruktury, zajisti dohled nad
funkénosti téchto technologii, vyhodnoti relevantnost dat, provede ptripadnou korekci. Zajisti
systematickou kontrolu funkcénosti zdrojli dat pro spravce, coZz nasledné povede ke
zkvalitnéni  dat poskytovanych uZivateldm (dopravnim inZenyrdm, dispecerim,
poskytovatelim dopravnich informaci...). Dalsimi dilezitymi dopady projektu jsou také
prokazatelné zvySeni bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, nebo zlepseni koordinace
prepravy zboZi (pfipomenme koncepci ,Just In Time*).

e UlozZeni informaci: Predpokladad se archivace dat nejméné po dobu 10 let, coZ zajisti
statistickou hodnotnost ukladanych dat z hlediska nasledného vyuziti pro potifeby Smart city
a ostatnich konceptl uzZitnosti dat. Dlraz bude kladen také na bezpecnost uloZenych
informaci (riziko ztraty nebo neautorizované manipulace).

e Inovativni zobrazeni dat: Inovativni pfistup v zobrazovani dat v redlném case z rliznych
zafizeni dopravni infrastruktury do jednotné GIS mapy umoZni operatorim dopravy v
redlném case lépe analyzovat mimoradné stavy v dopravé a provadét vzajemnou kontrolu
datovych tokd z rlznych technologii. Vstupy ze zafizeni, které nejsou k dispozici v redlném
Case, se budou promitat do datové bdaze ve formé archivovanych dat. Dopravni inzenyfi
budou mit diky nim moZnost retrospektivné resit vzniklé dopravni situace prostfednictvim
¢asovych fad, vyuZit tyto vystupy pro dopravni pldnovani a zamyslené Upravy dopravnich
feSeni. Liniova korelace dat poskytovanych vstupy do systému umoZni nejlépe zobrazit
aktuadlni situaci v dopravé. Omezi chybovost a Spatnou interpretaci vstup(.

Vstup do systému

Systém bude prostfednictvim otevieného rozhrani pfipraveny pro dalsi hodnotnd data, kterd bude
do systému mozné jednoduse uZivatelsky zapojit bez vynaloZeni enormnich dodatec¢nych prostredkd.



Vystup ze systému:

Systém bude prostfednictvim otevieného verejné publikovaného a bezpeéného rozhrani poskytovat
uréena data tretim subjektdim (napf. DPP, ROPID, Google, Mapy.cz, dalsi subjekty), coZ povede k vétsi
informovanosti jednotlivych subjektli a mozZnosti rychlejsi reakce na vyvoj situace situace (objizdky,
uzavirky). Tim vzniknou predpoklady pro lepsi informovanost a v dasledku vétsi plynulost i
bezpecnost provozu.

Vliv na cilové skupiny

Hlavni cilovou skupinou je méstskd samosprdva, pro kterou systém zajisti zkvalitnéni informaci
poskytovanych verejnou spravou obcéandm. DalSimi cilovymi skupinami jsou pak podnikatelské
subjekty v oblasti vyzkumu a vyvoje a organizaci pro vyzkum a Sifeni znalosti.

Méstska samosprava, TSK

V silniéni dopravé Ceské republiky zaujimd hlavni mésto Praha specifické postaveni, projevujici se v
nadprimérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitach ve srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo s
dalnicemi a silnicemi v extravilanu. V obdobi 0-24 h priimérného pracovniho dne ujela v roce 2015
motorova vozidla na celém Uzemi Prahy celkem 21,798 milionu vozokilometrd. Z toho ¢inil podil
osobnich automobill 20,070 milionu vozokilometrd, tj. 92 %. Proti roku 1990 se do roku 2015 provoz
motorovych vozidel ve mésté zvysil o 200 %, tj. na trojnasobek.

Regeny projekt umozni vytvoreni jednotného systému dopravné-technologickych informaci, ktery
shromazidi a umoini otevieny pfistup k dopravnim datlm, transformuje validované dopravni
informace do vyménnych formatl pro zptistupnéni informaci uZivatellm — dispecerlim, dopravnim
inZenyrim (napf. TSK, MHMP, DPP, ROPID) ), poskytovatellm dopravnich informaci (Google,
Mapy.cz, ...) umozni vstup pro ndvazné systémy vyssi inteligence pro fizeni dopravy a dalsi subjekty
tretich stran.

Systém shromazdi informace pfimo ze zafizeni dopravni infrastruktury, zajisti dohled nad funkénosti
téchto zatizeni, vyhodnoti relevantnost dat, provede pripadnou korekci.

Systém zajisti systematickou kontrolu funkénosti zdrojl dat pro spravce, coz nasledné povede ke
zkvalitnéni informaci poskytovanych verejnou spravou obcanim. Konkrétné jde o zkvalitnéni dat
poskytovanych uZivatelim (dopravnim inZenyrim, dispecerdm, poskytovatellm dopravnich
informaci ...), ktefi tato data zpracuji a vyuziji, a jako svij vys.ledny produkt nabidnou koncovym
uzivatellm (obcanam).

Podnikatelské subjekty

Podnikatelské subjekty v oblasti technologii ICT a telematiky mohou pfimo participovat na feseni
tohoto projektu a hledat inovativni feseni.

Podnikatelské subjekty zavislé na spolehlivosti a plynulosti dopravy v hl. m. Praze oceni zkvalitnéni
liniového Fizeni provozu projevujici se ve vétsi plynulosti a spolehlivosti pfepravy zboZi (pfipomerime
koncepci ,,Just In Time“).



Podnikatelské subjekty poskytujici dopravni informace (napf. mapové a dopravni portaly) mohou
vyuzivat vystupy tohoto projektu jako zdroj verifikovanych dopravnich informaci o silni¢énim provozu
v hl.m. Praze.

Organizace pro vyzkum a Sifeni znalosti

Implementace projektu otevird okno mozZnosti pro uplatnéni dopadl wvyzvy, tj. pro podporu
podnikovych investic do vyzkumu a inovaci a vytvareni vazeb a soucinnosti mezi podniky, stfedisky
vyzkumu a vyvoje a odvétvim vysokoskolského vzdélavani, zejména investic v oblasti vyvoje produktd
a sluzeb, prenosu technologii, socidlnich inovaci, ekologickych inovaci, aplikaci verejnych sluzeb,
stimulace poptavky, vytvareni siti, klastri a otevienych inovaci prostfednictvim inteligentni
specializace a podpora technického a aplikovaného vyzkumu, pilotnich linek, opatfeni k véasnému
ovérovani produktd, schopnosti vyspélé vyroby a prvovyroby, zejména v oblasti klicovych technologii
a Sireni technologii pro vSeobecné pouziti (Nafizeni o EFRR ¢l. 5 bod 1 (b)).

Konkrétné jde jak o ¢ast vyhodnocovani dat, zpUsob jejich Sifeni a vyuZiti pro konec¢né uzivatele.

Dle materialu Ukazatele vyzkumu a vyvoje — 2015, CSU jsou nejvyznamné&jéim zdrojem financovani
VaV u nas podnikatelské zdroje, které v roce 2015 zaznamenaly meziro¢ni pétiprocentni narlst a
celkem se podilely 51 % na vegkerych vydajich na VaV na uzemi CR. Podnikatelské zdroje zahrnuiji
predevsim finance, které podniky davaji na vlastni vyzkum, 93 % z téchto penéz tak konci v
podnikatelském sektoru. Vefejné domaci zdroje se mezirocné ptilis nezvysily. V roce 2015 pfrispél
Cesky stat na VaV castkou 28,6 mld. K¢, coz bylo asi o pll miliardy vice nez o rok dfive. Verejné
domadci zdroje maji nezanedbatelny tretinovy podil na celkovych vydajich na VaV, i kdyzZ tento podil v
poslednich letech klesa. Za poslednich 10 let vlozil cesky stat do VaV témér 250 mid. K¢, podniky za
stejné obdobi 316 mld. K¢ a zahrani¢ni verejné zdroje 63 mld. K¢. Zajimavy je Udaj o narlstech, ktery
jednotlivé hlavni zdroje financovani VaV doznaly v poslednich péti letech. Podnikatelské zdroje
vzrostly od roku 2011 o 53 %, vefejné domdci o 9 % a verejné zahrani¢ni o 127 %. Podnikatelské
zdroje zaznamenavaly od roku 2011 kazdoroc¢né vice nez 10% meziro¢ni nardst vydaji na VaV, ktery
se v poslednim roce zjistovani snizil na 5 %, presto rostou nesrovnatelné rychleji nez verejné domaci
zdroje. Verejné domdci zdroje jsou nezbytné pro fungovani vyzkumu ve verejném sektoru, predevsim
na vysokych Skolach a verejnych vyzkumnych institucich. Organizace provadeéjici zakladni vyzkum se
bez statnich penéz neobejdou, ty jsou vyplaceny jak prostfednictvim instituciondlni podpory uréené
na dlouhodoby koncepéni rozvoj vyzkumnych organizaci, tak ucelové, ktera je zamérena na podporu
konkrétnich projektd a grantl. Verejné domaci vydaje na VaV rostou v poslednich letech v priiméru
okolo 2 % ro¢né.

Dle Analyzy stavu vyzkumu, vyvoje a inovaci v Ceské republice a jejich srovnani se zahrani¢im v roce
2015 (Rada pro vyzkum, vyvoj a inovace) disproporce v distribuci jednotlivych finanénich zdroji mezi
sektory v CR, kdy finanéni toky vefejnych prostiedkdl smérem k podnikdm vyrazné prevysuji
prostiedky sméfujici od podnikli k vyzkumnym organizacim vefejného charakteru (vysokym skolam,
Ustavim Akademie véd CR), znadi $patné funguijici spolupraci podnik s vefejnym sektorem.

| presto, Ze jsou MSP Casto povaZované za vyznamného nositele inovativniho chovani, inovacni
aktivity rostou s velikosti podniku, a to i v Praze. Mezi nejvétsi investory do VaV patfi v Praze zejména
velké podniky s vice nez 250 zaméstnanci. Pro rozvoj regionalniho inovacniho systému je dulezité
zohlednit i potfebu zvyseni inovacnich aktivit MSP. Dle mezindarodniho hodnoceni Innovation union
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scoreboard je zapojeni MSP do inovaci a spoluprace na tvorbé inovaci v Praze primérna a
hodnotam, které jsou obvyklé v zdpadoevropskych metropolich, se zdaleka nepfiblizuje (Zdroj:
Regionalni inovacni strategie RIS3)

Podil inovujicich podnik(l v regionu Prahy neni nijak vyjimecny a nevybocuje ani v technickych ani v
netechnickych inovacénich aktivitdch. Podniky v Praze nejvice investuji do zavddéni novych
technickych inovaci. lJistd specifika prazské ekonomické zakladny orientované na vysoce
specializované sluzby v inovacnich aktivitdch dokazuje vyraznéjsi zastoupeni inovace sluzeb. Stejné
jako v jinych krajich CR jen velmi malo podnik{l vyviji své inovace spole¢né s vysokymi $kolami nebo
vefejnymi vyzkumnymi institucemi. Nizkd mira spoluprace sektorll a tim padem vzdjemna
neinformovanost a nepochopeni cill je spoleény znak narodniho inovaéniho systému. Dusledkem je,
Ze v Praze je nedostatecné vyuZit potencidl, ktery vyplyva z koncentrace Spickovych vyzkumnych
organizaci a i pres skute¢nost, 7e podniky v Praze generuji téméf 40 % viech trzeb podnikd v CR a
vysoky podil trzeb z produktovych inovaci, celkové generované trzby pochazeji zejména z prodeje
neinovovanych vyrobk( a sluZeb. Praha je tak stale druhofadym centrem v globalnim produkénim
fetézci. Absence spoluprace akademické, podnikatelské a verejné sféry na spolecnych rozvojovych
planech je zcela zjevna a prostredi inovacniho systému v tomto ohledu neni stimulujici (Zdroj:
Regionalni inovacni strategie RIS3)

Soucasné je dopad projektu zacilen na tuzemi hlavniho mésta Prahy a pro cilovou skupinu, kterd
splnuje podminky uzemni zpusobilosti uvedené v Pravidlech pro Zadatele a prijemce OP PPR.

Popis jednotlivych ¢asti a aktivit projektu
Navrhovany projekt bude slozen ze tfi fazi: predinvesticni, investi¢ni a provozni.

Predinvesticni: v rdmci této faze byl pfipraven koncept projektu a rozvinuty technické pozadavky na
feSeni projektu. Ddle byl vytvofen kvalitni projektovy tym. Béhem této faze byl rovnéZz zhotoven
rozpocet projektu a pfipravena studie proveditelnosti.

Investi¢ni faze (financovand z dotace OPPR) bude dale délena na cCtyfi etapy: pfipravnd, technického
feSeni, prototypové reSeni a testovani. Kazda tato etapa bude vZdy ukoncena milnikem. Jednotlivé
etapy investicni faze jsou ddle detailné popsany v Casti Etapizace projektu.

Provozni faze: bude vytvoren systém validace dopravné-technologickych informaci O udrZitelnost
projektu, vyucétovani, reporting a provoz se budou starat povéreni ¢lenové projektového tymu.

Etapizace projektu (Casové a financni vymezeni)

Projekt bude realizovan ve tfech fazich:

7. Pripravna faze

8. Realiza¢ni faze

9. Provoznifaze
Soucasné realizacni faze bude rozdélena do Ctyr etap. Tyto etapy jsou detailné specifikovany
v kapitole 2.4. Faze projektu a jeho harmonogram.

Cislo etapy Trvani etapy Rozpocet Milnik Strucny popis
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ETAPA1-
zadavaci
dokumentace

1/2018-6/2018

2 685 454,-

Zadavaci
dokumentace

Bude pfipravena pravni analyza vztahu
dodavatell a zadavatele projektu, véetné
rozdéleni vlastnickych prav k finalnimu produktu.
RovnézZ bude zpracovana detailni zadavaci
dokumentace k VR dle § 70 zédkona o VZV.. V
ramci pfipravné etapy projektu bude hlavnim
cilem pfiprava jasné definované zadavaci
dokumentace

ETAPA 2 —
technického
feseni

7/2018-12/2018

3932 354,-

Technické reseni

Aktivitami v této etapé jsou zejména: na zacatku
této etapy bude pfipraveno a vyhlaseno vybérové
fizeni na dodavatele. Z pfihlasenych
potencidlnich dodavatel( budou vybrany 4 firmy
¢i konsorcii a to na zakladé kvalifikace a
zkusenosti. Vybrani dodavatelé budou
zpracovavat vlastni technicka reseni. Poté, co
dodavatelé dodaji technicka reseni, hodnotici
komise vybere dvé firmy/konsorcium, které
postoupi do dalsi etapy projektu.

ETAPA 3 —
prototypového
feseni

1/2019-6/2019

36 932 354,-

Prototypové
reseni

Dvé firmy/konsorcia, které v predeslé etapé
uspéli u hodnotici komise, budou zhotovovat
prototypové feseni pod dohledem projektového
tymu na zakladé technického feseni vyvinutého v
predchozi etapé. Dle predloZenych
prototypovych feseni hodnotici komise vybere
jednu firmu/konsorcium, ktera postoupi do dalsi
etapy projektu — testovani.

ETAPA 4 —
testovani

7/2019-12/2019

17 932 354,-

Uspésny test
findIniho reseni

Ve findlni etapé investicni faze projektu
firma/konsorcium otestuje své feseni pfimo u
zadavatele. Vzhledem k charakteru projektu neni
moZné testovat najednou vice vystupl a v této
posledni etapé je tak pouze jeden projekt.
Testovaci etapa bude koordinovana. Dohlizet na
realizaci bude také projektovy tym. V rdmci této
etapy rovnéz dojde k zakoupeni Feseni.

Variantni feSeni

Inteligentni dopravni systémy rlizného principu a zaméreni jsou v dopravni siti hl. m. Prahy s vétsim ci

mensim Uspéchem jiz nasazeny. Dalsi se s rychlym rozvojem telematiky hlasi o své misto. V této

situaci vyvstdva naléhavd potfeba zajiSténi vérohodnosti, presnosti, sladéni a harmonizace

dopravnich informaci proudicich z téchto dopravnich aplikaci. Tuto potfebu uspokojuje navrhovany

projekt. Takto vzniknou nové validované dopravni informace, coz zpfesni moznosti fizeni dopravy.

Kromé uspor generovanych z tohoto ,integracniho efektu” dojde i ke zhodnoceni jiz ucinénych

investic do ITS, kterd budou kromé své soucasné funkce poskytovat i vstupni data pro navrhovany

systém.
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Investi¢ni varianta tedy prinese niZze uvedené prinosy (podrobnéji viz predchozi odstavec b) Stav po

realizaci):

aktualni datova baze dopravnich informaci,

dlouhodoby archiv dopravnich informaci,

vytvoreni podminek pro srozumitelné zobrazeni chovani dopravy v mimoradnych situacich a
moznost retrospektivniho zkoumani vyvoje dopravy v¢. chovani celé aglomerace,
kontrola funkénosti zafizeni dopravni infrastruktury,

lepsi vymahatelnost plnéni servisnich smluv,

vyssi kvalita poskytovanych informaci,

nové informace (statistické rady) pro fizeni dopravy,

otevrenost a poskytovani dat,

nenakladny vstup dalSich dat zpfesnujicich dopravni model,

méritelné zvyseni plynulosti a spolehlivosti dopravy.

Navrhovany projekt reaguje na potfeby vefejného sektoru, pro ktery zatim na trhu neexistuje stabilni

obchodni feseni. Pfipadna stavajici reseni nereflektuji potfeby Zadatele ¢i vykazuji nedostatky, jejichz

odstranéni vyZzaduje dalsi vyzkum a vyvoj. Z tohoto dlivodu projekt ve své komplexnosti nema primou

alternativu.

Kritéria vedouci k vybéru navrZené varianty projektu

Konkrétni technické feseni projektu bude vyvinuto metodou Inovacéniho partnerstvi v rdmci realiza¢ni

faze projektu. Z tohoto dlivodu tak neni konkrétni varianta feSeni v soucasnosti zndma. Béhem

vyhodnocovani jednotlivych etap projektu, kdy hodnotici komise bude hodnotit vystupy jednotlivych

dodavatell a rozhodovat o tom, které vystupy budou pokracovat do dalsi etapy projektu, budou

zvazovana nasledujici kritéria:

1.1.

UloZeni informaci: Predpokladd se archivace dat nejméné po dobu 10 let, coZ zajisti
statistickou hodnotnost ukladanych dat z hlediska nasledného vyuZiti pro potfeby Smart city
a ostatnich konceptl uzZitnosti dat. Dlraz bude kladen také na bezpecnost uloZenych
informaci (riziko ztraty nebo neautorizované manipulace).

Inovativni zobrazeni dat: Inovativni pfistup v zobrazovani dat v redlném case z rlznych
zafizeni dopravni infrastruktury do jednotné GIS mapy umoZni operatorim dopravy v
redlném case lépe analyzovat mimoradné stavy v dopravé a provadét vzajemnou kontrolu
datovych tokd z rlznych technologii. Vstupy ze zafizeni, které nejsou k dispozici v redlném
Case, se budou promitat do datové bdze ve formé archivovanych dat. Dopravni inzenyfi
budou mit diky nim moznost retrospektivné resit vzniklé dopravni situace prostfednictvim
¢asovych fad, vyuZit tyto vystupy pro dopravni pldnovani a zamyslené Upravy dopravnich
feSeni. Liniova korelace dat poskytovanych vstupy do systému umozni nejlépe zobrazit
aktualni situaci v dopravé. Omezi chybovost a Spatnou interpretaci vstup(.

Souhrnna informace o projektu

Aktivity projektu
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V ramci navrhovaného projektu je hlavni aktivitou uskutecnéni vefejné zakazky v rezimu inovacniho
partnerstvi postupem podle zdkona. Vystupem této aktivity bude vyvoj inovativni sluzby a nasledna
koupé vyslednych sluzeb, viz §70 zdkona ¢.134/2016 Sb. o zadavani vefejnych zakazek.

Jednotlivé ¢asti lze pak rozdélit na tyto aktivity:

e Pfiprava zaddvaci dokumentace

e Vyhlaseni vybérového fizeni formou Inovacniho partnerstvi

e Vytvoreni a odevzdani technického feSeni dodavateli

e Hodnotici komise vybere dodavatele postupujici do dalsi etapy
e Vytvoreni a odevzdani prototypového feseni dodavateli

e Hodnotici komise vybere dodavatele postupujici do dalsi etapy
e Otestovani reSeni v prostfedi zadatele

e Zhodnoceni vystupu hodnotici komisi

Investor

Zadatelem navrhovaného projektu je Magistrat hl. m. Prahy. Navrhovany projekt se Fidi specifickym
konceptem Inovacniho partnerstvi. Navrhovany projekt pocita s tim, Ze Zadatel bude zaroven
zadavatelem zakdzky na zpracovdni vyzkumu a vyvoje podle predem pripravené zaddavaci
dokumentace stavéjici na potfebach definovanych v této studii proveditelnosti. Vystup projektu pak
bude vlastnictvim Zadatele s tim, Ze v zadavaci dokumentaci Zadatel detailné definuje parametry
pravniho vztahu mezi Zadatelem (zadavatelem) a zpracovatelem vyzkumu a vyvoje.

Ostatni vyznamna specifika projektu

Redeny projekt bude integrovan do stavajici telematické infrastruktury pokryvajici Gzemi hl.m. Prahy,
jejimiz hlavnimi prvky jsou:

Kamerovy dohledovy systém

Centrem kamerového dohledového systému TSK je Hlavni dopravni fidici ustfedna (HDRU) a jeho
hlavnimi uZivateli jsou dispecefi HDRU a DIC Praha a dopravni inZenyfi (Ustav dopravniho inZenyrstvi
TSK). Celkem je v systému kamerového dohledu dostupnych 845 kamer jak z dohledovych systém
TSK, tak z kamerového dohledu tunelového komplexu Blanka.

Kamery jsou dle svého urceni nékolika typ(. V tunelech jsou instalovdny pevné kamery s
bezpecnostni videodetekéni funkci. Na zakladé softwarové definice potencidlnich udalosti, které
mohou v zorném poli kamery nastat, dokdZou tyto kamery detekovat zastavené vozidlo, pomalu
jedouci vozidlo, vznikajici kolonu vozidel, predmét na vozovce, ktery je prekazkou v silnicnim provozu
nebo potencidlné nebezpecné situace jako je vyskyt chodce v dopravnim prostoru, protijedouci
vozidlo ¢i snizena viditelnost v tunelu.

Druhym typem kamer jsou kamery otocné, které umoznuji operatorim obraz z kamery otacet, Ci
priblizovat a tim rozsifit oblast jejich dohledu. Novéjsi typy téchto otocnych kamer instalované v
poslednich letech dokazou rovnéz detekovat zakladni charakteristiky dopravniho proudu, je-li kamera
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ve své prepozici. Zde se jedna zejména o kamery umisténé na méstském okruhu a radialach a jsou
souhrnné oznacovdny jako kamery komplexniho dohledového telematického systému (KTDS). V
soucasné dobé jich je asi 160, kazdd z nich vytvati cca 4 virtudlni detektory.

Dale probiha proces digitalizace dopravnich kamer TSK a jejich integrace do celoméstského systému
MKS.

Zarizeni pro provozni informace (ZPI)

K pfimému i nepfimému Fizeni a ovliviiovani dopravy slouzi v hlavnim mésté Praze také zafizeni pro
provozni informace — ZPI. Projekt vystavby a modernizace ZPI v Praze byl dokoncen v roce 2013. Od
tohoto roku bylo k dispozici operatorlim Dopravné informacniho centra a také fidi¢lim celkem 58 ZPI.
V roce 2015 byla do systému zaclenéna i ZPI, kterd byla realizovana v ramci vystavby tunelového
komplexu Blanka a cely systém tak dnes Cita celkem 72 informacnich tabuli. Pracovnici dopravniho
informacniho centra (DIC) mohou prostfednictvim redakcéniho systému, ktery shromazduje aktudlni
dopravni informace z rlznych subsystémi, informovat fidice o mimoradnych situacich, uzavirkach a
omezenich nebo o aktudlni dopravni situaci bezprostfedné pred fidicem. Umisténi ZPI je navrZeno s
ohledem na duleZité rozhodovaci body tak, aby ridi¢i mohli v€as pfehodnotit volbu své trasy.

Informace o dojezdovych dobdch v hlavhim mésté Praze

Jednim z dalSich typ( informaci zobrazovanych na ZPl jsou informace o dojezdovych dobach.
Dojezdové doby je moiné zobrazovat na 26 ZPl a jedné zjednodusené zobrazovaci tabuli. V
soucasnosti je doba prijezdu takto mérena na celkem 72 usecich. Princip zjistovani dojezdovych dob
je zaloZzen na senzorickém sledovani skutecné doby prijezdu daného Useku vozidly. V pocatecnich a
koncovych bodech Usek( jsou instalovany videodetekéni kamery nebo Bluetooth skenery, které
nasledné automaticky bez zdsahu clovéka porovnanim ID zafizeni nebo RZ vyhodnocuji dojezdové
Casy. Ve fazi ovérovani funkénosti je ziskavani informaci o dojezdovych dobdach z jinych systémd,
které nebudou zavislé na umisténi senzorl (napt. z flotily vozidel v dopravnim proudu).

Usekové méreni rychlosti (UMR)

Zafizeni pro méfeni Usekové rychlosti (UMR) se sklada z dvojice portdld s kamerami, které sejmou
snimek vozidla vidy na zacatku i konci Useku. Na zakladé identifikace vozidla dle RZ, délky useku a
Casovych udaju je pak vypoctena priimérna rychlost. Od pocatk( nasazeni tohoto systému v roce
2006 klesl v lokalitach osazenych timto systémem pocet prestupkl v podobé prekroceni maximalni
dovolené rychlosti v rozmezi od 30 do 60 %. V zavéru roku 2015 byla timto zplUsobem zjistovana
rychlost na 45 Usecich v hlavnim mésté Praze.

Méreni okamZzité rychlosti vozidel

Méreni okamzité rychlosti s vyuzitim pouze jedné kamery a detekénich smycek bylo v Praze
realizovano poprvé v roce 2010 v blizkosti tramvajové zastavky Ofechovka ve sméru do centra mésta.
Méreni okamZzité rychlosti vozidel je provadéno na vice nez dvaceti lokalitach.

KriZzovatky se systémem dokumentace jizd na ¢ervenou

V rdmci aplikaci pro zaznamenavani prestupkl je na Gzemi hlavniho mésta rozmisténo na patnacti
kfizovatkach zafizeni pro zjistovani a dokumentovani jizd na ¢ervenou. Systém je slozen z dvojice
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kamer (pfehledové a detailové), které zaznamenavaji aktualni stav na signalizaci a okamzik prdjezdu
vozidel stopcarou.

Strategické dopravni detektory fezové (SDDR) a Usekové (SDDU)

Systém SDDR je druhou generaci strategickych Fezovych dopravnich detektor(i a pouZivd vyhradné
novéjsi detektory TrafiCam Collect-R. Funkce detektor( je zaloZena na videodetekci prijezdu vozidel.

Systém SDDU je zalozen na dvou detekénich fezech (vjezdovy a odjezdovy Fez), ve kterych jsou pro
prabéiné jizdni pruhy osazeny detailové kamery s automatickym ctenim registraénich znacek.
Vybrany detekéni fez je doplnén prehledovou kamerou (s videodetekci) a nové byva doplnén i
spolehlivéjsi technologii pro méreni intenzity dopravy (radarové detektory nebo indukéni smycky).
Detekéni Fezy SDDU byvaji od sebe vzdaleny Fadové stovky metrd a tsek SDDU tak maze zahrnovat i
mezilehlé kFiZzovatky.

Méreni intenzity dopravy a klasifikace vozidel byva provadéna na odjezdovém fezu, event. na fezu s
trvalym napajenim (nékteré fezy jsou zavislé na bateriovém napajeni s dobijenim ze sité venkovniho
osvétleni).

Primérna cestovni rychlost v Useku je vypocltend na zdkladé rozdilu zjisténych ¢asl prijezdu vozidla
mezi vijezdovym a odjezdovym fezem a konstantni vzdalenosti mezi detekénimi rezy.

Strategické dopravni detektory fezové a Usekové jsou uréeny zejména pro sbér dat pro dopravné
informacni centra a on-line poskytovani informaci fidicim. Sbiraji se Udaje o intenzité provozu a
obsazenosti detektoru, rychlosti a kategorii vozidel. Data namérena lokalné senzorem se v fidici
jednotce agreguji do preddefinovanych intervall. Tyto agregované hodnoty se nasledné prenaseji
pres méstskou radiovou sit do centraly, kde se provedou vypocty stupné dopravy a data mohou byt
prezentovana, napr. v zatézové mapé.

Na hlavnich komunikacich je celkem 166 téchto strategickych detektord (23 typu SDDU a 143 typu
SDDR). Oba typy strategickych detektord se chovaji a komunikuji obdobné. Fakticky jde o
videodetekéni kamery umisténé nad vozovkou mimo svételné krizovatky.

Klimatické vozovkové detektory (KVD)

Nedopravni data sbira 28 klimatickych vozovkovych detektor(. Jedna se o charakteristiky teploty,
vlhkosti, srazek, dale rychlosti a sméru vétru na sledovanych mistech komunikaci. Pfimo vozovky se
tykaji charakteristiky srazek, jejich suma, intenzita, typ a stav, teploty vozovky na jejim povrchu a v
definovanych vyskach pod vozovkou, bod mrznuti, stav vozovky (sucho, ..., led), vodni film.

Legislativni opatreni

Architektura jakéhokoliv dopravniho systému musi vyhovovat legislativnim opatfenim uplatfiovanym
na Uzemi Prahy a Ceské republiky i legislativnim dokumentiim platnym v Evropské unii. Budou
zohlednény i vystupy standardizacnich organizace CEN, 1SO. Jedna se o dokumenty definujici
podminky pro zplsoby fizeni dopravy, znaceni, rychlostni a vahové limity, atd.).

Cilové skupiny projektu, jejichz vymezeni je v souladu se znénim konkrétni vyzvy

Cilovou skupinou projektu dle znéni vyzvy je méstska samosprava — Hlavni mésto Praha.
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Projektové indikatory

V ramci projektu budou pouzivany nasledujici indikatory:

ID

Nazev Jednotka | Hodnota Datum dosazeni
indikatoru

Pocet FeSeni vzniklych v ramci inovacni 3
22303 poptavky vefejného sektoru ResSeni 1 vystup 12/2019

Vystup projektu:

Vystupem navrhovaného inovacniho partnerstvi je vyvoj inovativni sluzby viz §70 zakona ¢.134/2016
Sb. o zadavani verejnych zakazek.

Nakladani s vystupem projektu:

JelikoZ se v projektu jednd o Inovacni partnerstvi, bude tfeba v posledni etapé investic¢ni faze, po
skonceni vyzkumu a vyvoje softwaru, tento od fesitelského tymu ziskat. Nabizeji se tfi zpUsoby:
odkup vyvinutého SW, prondjem vyvinutého SW nebo zaplaceni licence na provozovani vyvinutého
SW.

Systém pravni ochrany duevniho vlastnictvi v Ceské republice je pIné v souladu s principy trzniho
hospodafstvi a je harmonizovan s pravem EU. Jeho nedilnou soucasti jsou kromé pfislusnych zakond i
statni instituce, které se problematikou ochrany a prosazovani prav zabyvaji. Konkrétné pak tuto
oblast fesi Zdkon €. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s prdvem autorskym a
0 zméné nékterych zakon( (autorsky zédkon), ve znéni zakona ¢. 81/2005 Sb., zakona ¢. 61/2006 Sb.,
zakona ¢. 186/2006 Sb. a zakona ¢. 216/2006 Sb.

Ochrana technickych feseni tj. oblast, na kterou je projekt zaméren je mozné témito zpUsoby:

e Patenty: patent je forma pravni ochrany vyndlezu spliujictho zdkonnd kritéria na tuto
ochranu. Patenty jsou udélovany na vynalezy, které jsou nové, jsou vysledkem vynalezecké
¢innosti a jsou priimyslové vyuZitelné.

e Dodatkova ochrannd osvédceni: dodatkova ochrannd osvédceni (ddle jen ,osvédceni”)
bezprostfedné souvisi s patentem (,,zakladni patent”), v zasadé znamenaji prodlouZeni doby
ochrany latky, kterd je chranéna timto zakladnim patentem. Dlivod ochrany osvédéenim
spocivd v kompenzaci faktu, Ze v nékterych pripadech nelze po urcitou dobu platnosti
patentu vynalez vyuZivat

e UZitné vzory: uZitnym vzorem lze chranit technické reseni, které je nové, presahuje ramec
pouhé odborné dovednosti a je primyslové vyuZitelné. Pojem ,technické feseni” odpovida
pojmu ,vynalez” u ochrany patentem, predmeéty, které je mozno chranit patentem a uzitnym
vzorem, jsou tedy z tohoto pohledu srovnatelné. Z ochrany uzitnym vzorem jsou vsak oproti
patentu dale vylouceny biologické reproduktivni materialy a jakékoliv ,,zptsoby“.
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Primyslové vzory: priimyslovym vzorem se rozumi vzhled vyrobku nebo jeho ¢asti, spocivajici
zejména ve znacich linii, obrysQ, barev, tvaru, struktury nebo materiall vyrobku samotného,
nebo jeho zdobeni. Jde o vizuadlné vnimatelnou vlastnost ¢i slozku vyrobku, nejde o
technickou, konstrukéni, funkéni, materidlovou nebo jinou podstatu vyrobku, byt by tato byla
z redlného vyrobku nebo jeho vyobrazeni srozumitelna.

Topografie polovodicovych vyrobki: topografii polovodi¢ového vyrobku (dale jen
,topografie”) se rozumi série jakkoli zafixovanych nebo zakédovanych vzajemné souvisejicich
zobrazeni, znazorniujici trojrozmérné trvalé usporadani vrstev, z nichz se polovodicovy
vyrobek sklada, pficemz kazdé zobrazeni zndzornuje vzor jedné vrstvy polovodicového
vyrobku nebo jeho ¢asti, popfipadé povrchu polovodic¢ového vyrobku v jednotlivych stupnich
vyroby nebo jeho ¢asti.

Predméty pribuzné technickym feSenim (zlepSovaci navrhy atd.).

Zadatel pfi pfipravé projektové zadosti konzultovat zpdsob nakladani s vystupem projektu s pravnimi

zastupci Zadatele. S ohledem na skutecnost, Ze v soucasné dobé neni zcela ziejmé, jaké technické

parametry bude mit vyvijené feSeni, neni moiné presné stanovit zplGsob ochrany dusevniho

vlastnictvi vystupu (patent & uZitny vzor). Zadatel bude v priibéhu realizace Inova¢niho partnerstvi

vyuzivat prdvnich sluZzeb, a to nejen pro oblast Inovacniho partnerstvi dle zdkona o vefejnych

zakazkach, ale rovnéz pro oblast ochrany dusevnich prav spojenych s vystupem projektu. Na zakladé

téchto prlbéznych jednani s pravnimi zastupci a se zastupci dodavatelll bude zavérem projektu

stanoveno, jaky konkrétni zpisob bude zvolen pti ochrané téchto prav. Vybrany zplsob bude rovnéz

konzultovan s pravnimi zastupci poskytovatele dotace.

1.2. ZjednodusSeny logicky ramec projektu
Ucel/zamér/vysledky projektu Méritelné indikatory na Urovni dopadu a vysledkd — je
nezbytné uvést konkrétni hodnoty jednotlivych cild
Zména, kterou chceme dosahnout projektem projektu
e zvyseni plynulosti a bezpecnosti
e zlepgeni informovanosti Fidi&d e vznik relevantniho zdroje dopravnich informaci —
e sniZzeni emisni zatéZe dopravou 100%
i o . e zvyseni informovanosti uZivatelim o 50%
e omezeni negativnich efektd koncentrace
dopravy Zpusoby, kterymi lze méFit splnéni Géelu.
Cile, kterych chce projekt dosahnout e porovnani relevantnosti aktuélnich

poskytovanych informaci a informaci pfi
vytvoreni jednotného systému validace zavedeni nového systému

dopravné-technologickych informaci, ktery
shromazdi dopravni, stavové-a technologické
informace z rGznych inteligentnich dopravnich
systému a umozni otevieny pfistup k dopravnim
informacim pro modelové planovani,
informovani dopravnimi portdly, ndvazné
systémy vyssi inteligence pro fizeni dopravy a
dalsi subjekty tretich stran.

vyssi mira mezisektorové spoluprace
stimulovand regionalni samospravou
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Vystupy projektu Méfritelné indikatory na Urovni vystup( nezbytné pro

zabezpeceni Ucelu:

. systém validace dopravné-technologickych informaci e  existence dostupné aktudlni datové baze
dopravnich informaci.

e  existence dostupného archivu historickych
dopravnich informaci, v€etné novych informaci
(statistickych fad) pro fizeni dopravy.

e  existence podkladu pro kontrolu funk¢énosti
zafizeni dopravni infrastruktury

Zpusoby, kterymi Ize mérit dosazeni vystupU:

e aktualni datova baze dopravnich informaci.

e archiv historickych dopravnich informaci.

e nové informace (statistické fady) pro fizeni
dopravy.

e  podklady pro kontrolu funkénosti zafizeni
dopravni infrastruktury.

1.3. Lokalizace projektu
Projekt bude realizovdn na Uzemi hlavniho mésta Prahy. Konkrétné se pfedpoklada aplikace prvotné

, s s s

na jedné z vybranych Oblastni dopravni fidici Ustfedné, ktera je v majetku hlavniho mésta Prahy.
Nasledné pak bude realizace probihat na Hlavni dopravni fidici ustfedné, ¢imz se docili ploSného
plUsobnosti projektu na celém Gzemi hlavniho mésta a tedy vSech jeho obyvatel, respektive Gcastnik(
silnicniho provozu na jeho Uzemi. Na zdkladé vyhodnoceni prvni faze projektu bude zvolena

konkrétni oblast.

Hlavni mésto Praha

Praha.Ziitin

Spravni obvody (22) ] 1111, Praha 11
[ voieanas [ 11z Franaaz
[ mozrmnaz [ 1112 frabana
] mospranas [_] 1114 Frana a4
[ v miahaa [ 1115 Pratass
[ mosranas [ 1116 Franats
[ mos.panag [ 1147 Praha 7
[ vorpranay [ 4t1e Prahasg
[ noermnas [ 1116 Pt s
[ noermnas ] 1126 Prana20
i emnate [ 1121 Prabaze

[ 9122 Frahaz2

[ masmshe asatiismy

Praha
FPraha 12

1.4. Faze projektu a jeho harmonogram

5) Faze predinvesticni

= obdobi pfipravnych praci, ve kterém se projekt rozpracuje a rozhoduje se o jeho realizaci i

zamitnuti.
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Realizace této Casti projektu spada do obdobi od poloviny roku 2016 a prvni poloviny roku 2017. Do
této faze projektu spadaji nasledujici ¢innosti:

e byl sestaven projektovy tym, ktery ma zkusenosti s fizenim investi¢nich projekt( i odborné
predpoklady pro rozvoj inovativnich dopravnich sluzeb
e byla definovadna poptavka po projektu ze strany cilovych skupin
e byla stanovena optimalni podoba technologického reseni, véetné technologického dialogu
e seznameni se s pravidly OP PPR
e pfiprava rozpoctu
e zpracovani zadosti véetné poZadovanych naleZitosti dle pravidel OPPPR
Zdroje financovani: MHMP

6) Faze investicni (realizacni)

= obdobi od zac¢atku faktické realizace projektu do zahajeni jeho provozu (téz tzv. faze vystavby).

Realizacéni faze bude probihat v souladu s harmonogramem projektu. Zaroven bude kontrolovana ze
strany projektového tymu pracovniki MHMP, odpovédnych za jeji realizaci. Investi¢ni faze projektu
je z pohledu fizeni projektu koncipovana jako ctyr-etapova, z hlediska Cerpani dotace rovnéz jako
Ctyr-etapova.

Vtéto fazi bude probihat vyzkum a vyvoj feSeni navrhovaného projektu metodou Inovacniho

partnerstvi.

Tato faze je dale rozdélena do nasledujicich etap:

ETAPA 1 — zadavaci dokumentace

Obdobi 1/2018 —6/2018
Milnik Zadavaci dokumentace
Rozpocet 2 685 454,-K¢

Aktivity: tato etapa reaguje na vysledky predinvesticni faze, ktera ovérovala a pfipravovala
realizovatelnost navrhovaného projektu. Bude pfipravena pravni analyza vztahu dodavatell a
zadavatele projektu, véetné rozdéleni vlastnickych prav k findlnimu produktu. V rdmci pfipravné
etapy projektu bude hlavnim cilem priprava zadavaci dokumentace.

Zadavaci dokumentace bude stavét na vysledcich detailni analyzy potfeb cilovych skupin, kterad bude
provedena v ramci pfipravné etapy. Kvalitni, detailni a realisticka zadavaci dokumentace je zakladnim
kamenem Uspéchu celého projektu, a proto bude na jeji pfipravu projektovym tymem a experty
kladen hlavni dliraz. Soucasti dokumentace budou kritéria kvality, kterd budou urcujicim voditkem
pro hodnotici komisi vybirajici dodavatele postupujici do dalSich etap projektu. Tato hodnotici komise
bude sestavena v této etapé a bude se skladat jak ze zastupcl Zadatele, tak z externich odbornik( na
danou problematiku a zastupcl cilovych skupin.
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Zadatel v zaddvaci dokumentaci vymezi jednotlivé faze inovaéniho partnerstvi, které sleduji
posloupnost krokl( v procesu vyzkumu a vyvoje a nasledného poskytnuti sluzeb. Soucasné budou
stanoveny postupné cile v procesu vyzkumu, pti jejichz dosazeni se ukonCuji jednotlivé faze
inovacniho partnerstvi a pravidla pro poskytovani odmén partnerlim za dosaZeni téchto cilG.
Struktura inovacniho partnerstvi a poskytované odmény partnerdm budou odraZet stuper inovace
navrhovaného feseni a posloupnost krokl vyzkumu a vyvoje.

Zadavaci dokumentace bude obsahovat pozadavky na plnéni vefejné zakazky predstavujici minimalni
technické podminky, které musi nabidky splfiovat. Zadatel v zadavaci dokumentaci stanovi pravidla,
jimiz se budou fidit prava dusevniho vlastnictvi vznikld v souvislosti s inovacnim partnerstvim a
plnénim smlouvy na vefejnou zakdzku.

ETAPA 2 — technického fFeseni

Obdobi 7/2018 - 12/2018
Milnik Technické reseni (4 firmy)
Rozpocet 3932 354,-K¢

Aktivity: aktivitami v této etapé jsou zejména: na zacatku této etapy bude ptipraveno a vyhlaseno
vybérové fizeni na dodavatele reSeni na zakladé zpracované zadavaci dokumentace. Z prihlasenych
potencidlnich dodavatell budou vybrany 4 firmy ¢i konsorcii a to na zakladé kvalifikace a zkuSenosti.
Vybrani dodavatelé budou zpracovavat vlastni technicka feseni. Poté, co dodavatelé dodaji technicka
feseni, hodnotici komise sloZena z ¢lenl projektového tymu, expertli a zastupcli koncovych uzivateld,
vybere dvé firmy/konsorcia, které postoupi do dalsi etapy projektu.

Zadatel bude ve viech etapach projektu postupovat dle §70 zakona ¢.134/2016 Sb. o zadavani
verejnych zakdazek:

- Rizeni bude zahdjeno odeslanim ozndmeni o zahdjeni zadavaciho fizeni k uvefejnéni
zplUsobem podle § 212, kterym Zadatel vyzve neomezeny pocet dodavatell k podani zadosti
o0 Ucast.

- Bude stanovena lh(ita pro podani Zadosti o Ucast nejméné na 30 dnl od zahdjeni fizeni o
inovacnim partnerstvi. Tato lhGta bude prodlouzena o 5 dnd, jestliZe nebude umozZnéno
podavat nabidky prostfednictvim elektronického nastroje.

- Zadatel posoudi soulad 7adosti o U¢ast se zaddvacimi podminkami a provede snizeni poctu
Ucastnikd zadavaciho fizeni podle § 111, (bude vyhrazeno v oznameni o zahdjeni zadavaciho
fizeni). Zadatel vyloudi z G&asti v zaddvacim fizeni Gcastniky, jejichz Zadost o Ucast nespliiuje
zadavaci podminky nebo nebyli vybrani pfi snizeni poctu ucastnikll zaddvaciho fizeni.
Nevyloucené uUcastniky zaddvaciho fizeni vyzve k doruceni predbéznych nabidek. Vyzva k
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podani predbéznych nabidek bude obsahovat naleZitosti stanovené v pfiloze ¢. 6 k tomuto
zakonu.

- Zadatel bude jednat s Uéastniky zadavaciho tizeni o pfedbéinych nabidkach s cilem zlepsit
nabidky ve prospéch zZadatele. Dlvérné informace podle § 218 odst. 1 je zadavatel v priibéhu
jednani opravnén sdélit ostatnim ucastnikim zadavaciho fizeni pouze na zakladé pisemného
souhlasu ucastnika zaddvaciho Ffizeni udéleného ve vztahu ke konkrétni informaci. V ramci
jednani mlzZe byt sniZovan pocet predbéznych nabidek, o nichZ se bude jednat podle § 112,
(bude vyhrazeno v oznameni o zahajeni zaddvaciho fizeni).

-V pribéhu jednani mohou byt zménény nebo doplnény zadavaci podminky, zejména
technické podminky, vyjma minimalnich technickych podminek podle odstavce 4. O takové
zméné nebo doplnéni zaddvacich podminek bude Zadatel ucastniky zadavaciho fizeni
pisemné informovat a poskytnout jim primérfenou dobu pro Upravu predbéznych nabidek.
Zménéné zadavaci podminky musi nadale splfiovat podminky pro pouZiti fizeni o inovacnim
partnerstvi.

- Zadatel maze v prabé&hu jednani zménit &i doplnit zadavaci podminky s vyjimkou kritérii
hodnoceni a minimalnich technickych podminek. O takové zméné nebo doplnéni zaddvacich
podminek bude Zadatel ucastniky zadavaciho fizeni pisemné informovat a poskytne jim
prfimérenou dobu pro Upravu predbéinych nabidek. Zménéné zadavaci podminky musi
naddle spliovat podminky podle § 70.

- Zadatel mdze rozhodnout o zavedeni inovaéniho partnerstvi s jednim nebo nékolika partnery,
ktefi budou oddélené provadét Cinnosti v oblasti vyzkumu a vyvoje.

ETAPA 3 — prototypového reseni

Obdobi 1/2019 - 6/2019
Milnik Prototypové rfeseni (2 firmy)
Rozpocet 36 932 354,-K¢

Aktivity: - dvé firmy/konsorcia, které v predeslé etapé uspéli u hodnotici komise, budou zhotovovat
prototypové feSeni pod dohledem projektového tymu na zakladé technického feseni vyvinutého
v pfedchozi etapé. Poté, co dodavatelé dodaji findlni prototypové feSeni, hodnotici komise
firmu/konsorcium, jeZ postoupi do dalsi etapy projektu.

ETAPA 4 — testovani

Obdobi 7/2019-12/2019
Milnik Uspésny test findlniho feseni (1 firma)
Rozpocet 17 932 354,-K¢




Aktivity: firma/konsorcium otestuje své feSeni - algoritmus bude, doladény a odzkouseny na
simuldtoru aplikovdn pro testovani ve vybrané oblasti a to v redlném provozu a skutecnych
telematickych zafizenich. Testovani bude probihat postupné z méné problematickych lokalit do ¢asti
s hustSim provozem tak, aby testy nijak neohrozily plynulost dopravy. Soucasné bude realizovdna
koupé feseni

3) Faze provozni

= obdobi od zahajeni provozu projektu do ukonéeni projektu/po jeho ukonéeni

Do této faze spadaji nasledujici ¢innosti: provoz funkéniho inovativniho feSeni, které splriuje
formulované zaddni Zadatele. Toto zadani je soucasti Zadosti o podporu vramci studie
proveditelnosti.

Zdroje financovani: HMP
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* * Evropské strukturalni a investi¢ni fondy PRAIGA

g™ * M Operaéni program Praha — pél ristu CR PrRAlG
Ganttuv diagram
Rok 2016 2017 2018 2019 2020| 2021| 2022 2023| 2024
Mésic 8910|11|12 1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12 1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12 1|2|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12

definice poptavky ze strany MHMP

parametry technického feseni

technologicky dialog

sezndmeni s pravidly OPPPR

pfiprava rozpoCtu

zpracovani zadosti do OPPPR

vyckani na vyhlaseni vysledkd OPPPR

vyhlaseni vysledki OPPPR

podpis smlouvy s poskytovatelem

PRVNI ETAPA

pravni analyza vztah( dodavatell a zadavatele

pravni pfiprava rozdéleni vlastnickych prav k produktu

zpracovéni zadavaci dokumentace

DRUHA ETAPA

vyhlaseni a realizace vybérového fizeni

vybér firem - dodavateld k predloZeni feseni

firmy predlozi ndvrhy feseni

dle predloZenych feseni vybér 2 firem do dal$i etapy

TRETi ETAPA

vybrané 2 firmy z predchazejici etapy zpracuji protyp.feseni

dle pfedlozenych feseni vybér 1 firmy do dalsi etapy

CTVRTA ETAPA

otestovdni feSeni

provozinovacniho feseni
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2. Analyza potrebnosti projektu a konkurence

Cilem projektu je vytvoreni jednotného systému validace dopravné-technologickych informaci, ktery
shromazdi dopravni, stavové-a technologické informace z riznych inteligentnich dopravnich systém
(ITS) a umozni otevieny pristup k dopravnim informacim pro modelové planovani, informovani
dopravnimi portaly, navazné systémy vyssi inteligence pro fizeni dopravy a dalsi subjekty tfetich
stran. Vyznamny je také efekt zpétné kontroly a optimalizace vstupnich inteligentnich dopravnich
technologii.

Projekt reflektuje nastupujici trend Smart Cities, ktery je modernim urbanistickym konceptem,
jehoz zakladni vizi je efektivné a systematicky podporovat rozvoj a propojeni kvalitni energetické,
telekomunikacni, dopravni a environmentalni infrastruktury, vzdélanosti, kultury a podnikani
s vysokou pridanou hodnotou, a s nim souvisejicich narokll na mnozstvi dostupnych informaci
z inteligentnich dopravnich systém( a provadzanost jednotlivych méstskych subsystéma.
Realizace zaméru pomuZe v napliovani strategii a rozvojovych plant HMP.

HMP stoji pfed podobnymi vyzvami jako mésta, kterd s realizaci konceptu Smart City zapocala
diive. Necinnost v oblasti zpracovani a vyuzitelnosti méstskych dat by vedla k prohlubovani
neuspokojivého stavu, kdy

e je vyména dat mezi méstskymi subsystémy (interoperabilita) nemozna nebo obtiiné
realizovatelna — v disledku vede k duplikovani funkénich celkll mezi méstskymi subsystémy,
funkéni nekonzistentnosti a nehospodarnému vyuziti méstskych prostredka,

e neexistuje jednotna sprdva pristupu k citlivym informacim — citlivé méstské informace
mohou byt snadno zneuzity,

e neni moZné provadét analyzu dat napfi¢ méstskymi subsystémy — nelze efektivné planovat
zmény v systémech a procesech, ani plné vyhodnocovat jejich dopady,

e je obtizné nasazovani novych méstskych subsystém( a ovérovani novych pristupl a
myslenek, pomoci napf. what-if analyzy — toto zvysuje naklady na implementaci novych
reseni, zvysSuje riziko selhani a ztraty kredibility HMP v ocich obyvatel a v disledku ztéZuje
implementaci strategickych zamérd a rozvojovych plant HMP,

e neni moZné plosné a fizené zapojovat do feseni méstskych agend obcany a komunitni
sdruzeni.

Tento projekt nabizi napravu soucasného stavu a v souladu s platnym strategickym planem
a realizacnimi programy HMP adresovat vyzvy a problémy, kterym HMP celi nebo bude celit.

Projekt navazuje na realizované nebo jiz ukoncené projekty v oblasti zkvalitnovani dopravni situace v
Praze. Projekty jako Komplexni dohledovy telematicky systém, Intenzifikace nasazeni telematickych
zafizeni ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v hl. m. Praze, nebo Modernizace a doddavky
systému fizeni dopravy v hl. m. Praze maji spole¢ny jmenovatel, a to Ze jsou postaveny na vyuziti
telematickych zafizeni a systém( za Ucelem zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy na Gzemi Prahy.
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Projekt bude vyuzivat infrastrukturu vystavénou v predchozich zminénych projektech a vyuzitim
jejich vystupl jako vstupy pro vypocty novych validovanych informaci dale zhodnoti investice jiz
ucinéné do této infrastruktury.

Ndavaznost projektu na dalsi aktivity Zadatele a dalSi strategické dokumenty

Nazev dokumentu

Popis (tématika)

Zavaznost a platnost Dostupnost

Zasady dopravni Rozvoj dopravniho systému je tieba Schvaleno usnesenim Web:

politiky hlavniho zajistovat ve vzajemném souladu s Zastupitelstva hlavniho http://www.tsk-
mésta Prahy rozvojem sidelni soustavy, jak co do mésta Prahy ¢.13/21 dne praha.cz

kapacit, tak co do casu. 11. 1.1996. Platnost od roku
1996.

Zasady pro rozvoj Tento dokument popisuje tematické Usneseni Rady hl.m. Web:

dopravni okruhy a zasady, dle kterych se Fidi Prahy ze dne 19. 3. 2002 ¢. http://www.tsk-
telematiky v hl. vystavba dopravni telematiky v Praze 0349/2002. Platnost od roku praha.cz

m. Praze

od roku 2002. Definovano je 11
oblasti dopravni telematiky, které
jsou postupné rozvijeny.

2002

Strategicky plan
HMP —Smér 1 -
Soudrind a
zdravd metropole
(aktualizace 2016)

Podporuje naplnéni planu

v oblastech: 3 Zivot ve mésté

(A Mésto kratkych vzdalenosti,

D Kvalita Zivota ve mésté),

4 Zdravé mésto (B Ovzdusi a hluk),
5 UdrZitelna mobilita (vSechny
strategické cile),

Web:http://www.ipr
praha.cz/uploads/as
sets/dokumenty/ssp
/SP/STRATEGICKY PL
AN _HLAVNIHO MES
TA PRAHY AKTUALI

ZACE 2016.pdf

Strategicky plan
HMP —Smér 2 —
Prosperujici a
kreativni
metropole
(aktualizace 2016)

Web:http://www.ipr
praha.cz/uploads/as
sets/dokumenty/ssp
/SP/STRATEGICKY PL
AN _HLAVNIHO MES
TA PRAHY AKTUALI

ZACE 2016.pdf

Strategicky plan
HMP —Smér 3 —
Dobre
spravovana
metropole
(aktualizace 2016)

Podporuje naplnéni planu

v oblastech: 2 Dlvéryhodna sprava,
(A Dohoda o mésté, B Institucionalni
kapacita, D Oteviena sprava),

3 Odolnost a bezpecnost (A Odolnost
systéml mésta, B Udrzitelna rozvoj

a Setrnost

Web:
http://www.iprpraha
.cz/uploads/assets/d
okumenty/ssp/SP/ST
RATEGICKY PLAN H
LAVNIHO MESTA P
RAHY_ AKTUALIZACE
2016.pdf

Aktualizace ,,Zasad
pro rozvoj dopravni
telematiky v hl. m.

Rozvoj dopravni telematiky v hl. m.
Praze 2012-2020: Tento dokument
popisuje zasady, dle kterych se fidila

V pfipravé (planované
zverejnéni v roce 2017)

Zpracovatel CVUT
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http://www.tsk-praha.cz/
http://www.tsk-praha.cz/
http://www.tsk-praha.cz/
http://www.tsk-praha.cz/
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/SP/STRATEGICKY_PLAN_HLAVNIHO_MESTA_PRAHY_AKTUALIZACE_2016.pdf

Praze” pfijatych
usnesenim Rady hl.
m. Prahy ¢.
0349/2002

vystavba dopravni telematiky v letech
2002 az 2011. Dale uvadi dokumenty
Evropské komise a Evropské Rady pro
rozvoj telematiky, jako zasadniho
prostiedku pro udrzeni trvalé mobility
obyvatelstva i zbozi.

Strategie rozvoje
telematiky v hl.m.
Praha 016 - 2022

Modifikace dokumentu ,,Dopravni
telematika v hl. m. Praha“

V pripravé (planované
zvefejnéniv 1Q/2017)

Zpracovatel CVUT

Plan udrzitelné
mobility (SUMP)

Projekt ,,P+“ (www.poladprahu.cz) je
projektem hlavniho mésta Prahy,
jehoZz hlavnim cilem je pfiprava,
zpracovani a projednani planu
udrzitelné mobility (SUMP —za
anglického Sustainable Urban
Mobility Plan).

Dokument ,,Plan udrzitelné mobility
Prahy a okoli“ se stane zakladnim
koncepcnim dokumentem hlavniho
mésta pro oblast mobility, dopravy,
respektive dopravni infrastruktury s
ambici nahradit a modernizovat
soucasné Zasady dopravni politiky
hlavniho mésta Prahy platné jiz od roku
1996.

V pfipravé:

Plan udrzitelné mobility Prahy
a okoli bude hotovy v roce
2018, od kdy takovy
dokument musi mit
zpracovany vSechna velka
mésta v ramci EU, nebot je to
jedna z podminek Cerpani
evropskych fondu.

www.poladprahu.cz

Nafizeni, kterym
se vymezuji
oblasti

hlavniho mésta
Prahy, ve kterych
Ize mistni

komunikace nebo
jejich urcené
useky uzit za
cenu sjednanou v
souladu s
cenovymi
predpisy

Vymezeni oblasti hlavniho mésta
Prahy, ve kterych Ize mistni
komunikace nebo jejich urcené
useky uzit za cenu sjednanou v
souladu s cenovymi predpisy k
stani silni¢niho motorového vozidla
v hlavnim mésté Praze na dobu
Casové omezenou, nejvyse vsak na
dobu 24 hodin, nebo k stani
silnicniho motorového vozidla
provozovaného pravnickou nebo
fyzickou osobou za Ucelem
podnikani podle zvlastniho
pravniho predpisu, ktera ma sidlo
nebo provozovnu ve vymezené
oblasti hlavniho mésta Prahy, nebo
k stdni silniéniho motorového
vozidla fyzické osoby, kterd ma
misto trvalého pobytu nebo je
vlastnikem nemovitosti ve

Nafizeni €. 7/2016 Sb. hl.

m. Prahy ze dne 5. 4. 2016

Web:
http://www.praha.e

u/jnp/cz/o_meste/vy

hlasky a narizeni/v

yhledavani v _pravn

ich_predpisech/nari

zeni ¢ 7 2016 sb

hl _m_prahy.html

27



http://www.poladprahu.cz/
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/narizeni_c_7_2016_sb_hl_m_prahy.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/narizeni_c_7_2016_sb_hl_m_prahy.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/narizeni_c_7_2016_sb_hl_m_prahy.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/narizeni_c_7_2016_sb_hl_m_prahy.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/narizeni_c_7_2016_sb_hl_m_prahy.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/narizeni_c_7_2016_sb_hl_m_prahy.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/narizeni_c_7_2016_sb_hl_m_prahy.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/narizeni_c_7_2016_sb_hl_m_prahy.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/narizeni_c_7_2016_sb_hl_m_prahy.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/vyhlasky_a_narizeni/vyhledavani_v_pravnich_predpisech/narizeni_c_7_2016_sb_hl_m_prahy.html
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vymezené oblasti hlavniho mésta
Prahy.

Rocenka dopravy —
Praha 2011-2015

Kazdoroc¢né vydavana publikace.
Shrnuje vyvoj v dopravé na uzemi
Prahy za uplynuly rok, poskytuje
prehled zakladnich dopravnich
informaci i Casovy vyvoj
jednotlivych dopravnich ukazateld.

Roc¢enka TSK-UDI

Web:
http:
praha.cz/wps/portal

www.tsk-

/root/dopravni-

inzenyrstvi/rocenky

Program realizace
strategické koncepce
hl. m. Prahy na
obdobi 2009-2015

Program realizace rozpracovava
strategicky plan do navrhu hlavnich
ukolu pro napliiovani strategické
koncepce mésta v letech 2009-
2015.

ZHMP schvalilo dne 22. 10.

2009 usnesenim ¢. 30/84

Web:
www.dpp.cz/downlo
ad-
file/3196/program_
realizace_def.pdf

MoZnosti rozvoje
systému P+R v
Praze

Jedna se o provéreni moznych
smérd k navySeni kapacity
zachytnych parkovist systému P + R
v Praze pro obdobi let 2011 az
2015.

Zpracovano TSK pro
interni potrebu TSK, DOP
MHMP, ROPID a DP
Praha

a.s.vr. 2011

Nebyl publikovan

Celoméstska studie
preference MHD v
Praze 2016-2020

Projekt preference méstské
hromadné dopravy v Praze
Preferencni tahy — reSerse dosud
reSenych lokalit

Dopravni podnik hl.m. Prahy

METROPROJEKT

Praha a.s.

Projekt je v souladu s Narodni vyzkumnou a inovaéni strategii pro inteligentni specializaci Ceské

republiky a pfispiva k jejimu naplfiovani. Navazuje na Klicovou oblast A: Vyssi inovacni vykonnost

firem, Projekty zaddvani verejnych zakazek v predobchodni fazi (PCP) a inovaéni poptavky verejného
sektoru (PPI) (SC 1.1, aktivita 1.1.2 OP PPR).

2.1.

Analyza potrebnosti projektu z hlediska cilovych skupin

Cilovou skupinou projektu je dle vyzvy Hlavni mésto Praha — méstska samosprava. Hlavni mésto bude

rovnéz uzivatelem produktu, ktery bude v rdmci Inovacniho partnerstvi vytvoren. Rovnéz je jedinym

zastupcem cilové skupiny, ktery bude do projektu zapojen.

Hlavni mésto Praha — potazmo méstska samosprava dlouhodobé aktivné fesi svou potiebu v oblasti

dopravy tak, aby svym obyvatellm a navstévnikiim vytvofrilo co nejprivétivéjsi prostredi.

2.2.
skupin
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Navrhovany projekt reaguje na potieby verejného sektoru v podminkach fizeni dopravy evropského
velkomésta, na poptavku po technologiich integrujicich dopravni informace, pro kterou zatim na trhu
neexistuje dostupné komercni feSeni ani zadateli neni zndmo zZadné alternativni reseni pfedmétné
problematiky ve fazi vyzkumu a vyvoje.

Konkurence na strané poskytovateli sluzeb a produkti

V oblasti spravy méstskych dat existuje nékolik méstskych aktivit v zahranici, jejichz vystupem jsou
proprietdrni feSeni specifickd pro dané mésto nebo méstskou aglomeraci. Tato feSeni nejsou
dostupnd ve formé umoziujici okamzitou implementaci v dalSich méstech, ani nejsou podporovana
organizacemi, které by byly schopny provést pfizptsobeni, implementaci a nasledny provoz.

Z hlediska dospélosti (maturity) zminénych feSeni se jedna o prototypové nebo pilotni instalace,
které nejsou dotazeny do formy spolehlivych a bezpeénych softwarovych feseni.

Jako pftiklad feSeni ve svété lIze uvést:

o City SDK (2012 —2014) — Jedna se o pilotni typu B v rdmci programu EU ICT Policy Support
Programme (CIP-ICT-PSP.2011.5.1). Projekt je aktivitou mésta Helsinky, dale se pfipojila mésta
Amsterdam, Barcelona, Lisabon, Lamia a Rim. Po skonéeni programu byly vystupy implementovany v
6 dalSich finskych méstech v ramci projektu 6Aika Data and Interfaces Spearhead Project, ktery
zapojil 6 nejvétsich Finskych mést (Helsinki, Espoo, Vantaa, Tampere, Turku a Oulu). Projekt se
zaméruje na 3 domény: Participation, Mobility a Tourism a realizuje 4 aplikacni rozhrani: Linked
events API, Issue reporting API, Open decision API, Resource reservation API.

Rychly vyvoj inteligentnich dopravnich systéma (ITS) projevujici se v mnozstvi nabizenych, ale dosud
neprovérenych technologii na strané jedné a zvysujici se pocet vozidel na komunikacich v hl. m. Praze
na strané druhé vyvolava naléhavou potfebu zadavatele po inovacnim, koncepénim a systémovém
feSeni. V navaznosti na stanovené potieby cilovych skupin byly definovany cile a poZadované
konkrétni vystupy projektu.

Inovativnost navrhovaného projektu

Pfedmétem feSeni je vytvoreni jednotného systému validace dopravné-technologickych informaci,
ktery shromazdi inteligentni dopravni data z rGznych zdrojd, provede jejich verifikaci, komparaci a
validaci a umozZni otevieny pfistup k takto ziskanym dopravnim informacim pro modelové planovani,
informovani dopravnimi portaly, navazné systémy vyssi inteligence pro fizeni dopravy a dalsi subjekty
tfetich stran. Systém rovnéZ zajisti dohled nad funkénosti ITS zafizeni, tj. kvalitou a dostupnosti
dopravnich dat.

Inovativnost predkladaného projektu spocliva ve vytvoreni jednotného systému validace dopravné-
technologickych informaci, ktery shromdzdi shromdzdi dopravni, stavové-a technologické informace z
rGznych inteligentnich dopravnich systému (ITS) a umozni otevieny pfistup k dopravnim informacim
pro modelové planovani, dopravni portaly, navazné systémy vyssi inteligence pro fizeni dopravy a
dalsi subjekty tfetich stran. Vyznamny je také efekt zpétné kontroly a zpfesnéni dat ze vstupnich
inteligentnich dopravnich technologii.
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Predkladany projekt jde naproti i poZadavkim planim rozvoje ITS uvadénym ve Strategickém
dokumentu Ministerstva dopravy CR schvaleny vladou CR, formulovanym ve vécném specifickém cili
¢. 2.1: Zvyseni informovanosti Ucastnikl dopravniho provozu. ,Je treba zajistit provazanost
existujicich systém( a celkovy systémovy pfistup ke sbéru, zpracovani, ukladani, analyze a distribuci
dopravnich informaci v rdmci ITS. V soucasné dobé je k dispozici velké mnozstvi dat, ale v mnoha
pfipadech chybi sily tato data vyhodnocovat a také nastroje a mechanismy, jak vystupy
vyhodnocenych dat vyuZit pro aktudlni dispecerské tizeni nebo pro planovaci Gcéely. DlleZitou oblasti
je problematika aktudlnosti dat. Cas-to je vypracovdna metodika, jak reagovat na mimotadné
situace, jakd pfijmout opatieni, jak o nich informovat, ale mnohem méné a mnohem hire je
zpracovano jejich odvolani a uvedeni do plvodniho stavu.”

Technologicky dialog

Pti zahdjeni ptipravy projektového zaméru realizacni tym Zadatele ve spolupraci s odborniky v oblasti
dopravy definoval zakladni technické parametry, které Zadatel u navrhovaného rfeseni pozaduje. Na
zakladé finalni definice zdkladnich technickych parametrd poZadovaného teSeni realiza¢ni tym
provedl! tyto kroky v ramci technologického dialogu:

e upresnil ve spolupraci s vedenim zadatele pozadavky na technické parametry pozadovaného
feSeni

e  zajistil vefejné dostupné informace o moznych technickych reseni, volné dostupnych na trhu

e porovnal a vyhodnotil tato dostupna feseni s poZzadovanymi parametry

e realizoval trini konzultace s odborniky (dodavateli) o svych zdmérech a pozadavcich na
feseni, zjistoval moznosti a navrhy variantnich feseni (konzultace byly vedeny dle § 33 zdkona
o verejnych zakazkach - z komunikace byly zpracovany zapisy).

Vysledky trznich konzultaci byly nasledujici:

e dosavadni nabizené feSeni dodavateli nema veskeré technické parametry pozadované
zadavatelem
e nabizend technicka feseni nejsou kompatibilni s dosavadnim technickym zazemim Zadatele
e soucasné nabizené feSeni neni mozné upravit ¢i doplnit dle podminek zadavatele
Na zakladé téchto tohoto procesu a zjisténych vysledkd tj. na trhu neexistuje stabilni obchodni
feSeni, vedeni Zadatele rozhodlo, o postupu formou Inovacniho partnerstvi dle zakona o verejnych
zakazkach viz §70 - §72 zdkona ¢.134/2016 Sb. o zadavani vefejnych zakazek.
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